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cartas al director 





El Coronel de Aviación D. Joa 
quín Zafra ha apuntado, a través de 
diversas cartas remitidas a los Me- 
dios de comunicación, el error en la 
denominación de la localidad desde 
donde despegó el PLUS ULTRA en 
su vuelo transoceánico. 

A continuación publicamos la re- 
mitida al diario “Y A” de Madrid del 
18 de mayo pasado: 


“Vine al mundo en Santa Bárba- 
ra de las Casas (Huelva), pero al 
cumplir el mes de vida me llevaron 
mis padres a Palos de la Frontera 
(Buelva), por lo que me considero 
oriundo y vinculado totalmente a 
este pueblo, en el cual pasé mi 
infancia Pues bien, aquí tuve la di 
cha de presenciar la llegada y despe- 
gue del histórico hidroavión “Plus 
Ultra”, primer aeroplano que vela 
en mi vida, de lejos y de cerca Esta 
visión fue decisiva en mi profesiona 
lidad dentro de nuestro Ejército del 
Aire. Recientemente, en el magni- 
fico y ameno reportaje sobre “His- 
toria de la «aviación española” en 
televisión, se volvió a insistir y recal- 
car en que el “Plus Ultra” despegó 
de Palos de Moguer, para su cono- 
cida singladura intercontinental 
- Señores, un poco de seriedad; no 
existe Palos de Moguer, no figura, ni 
ha figurado nunca en la variada car 
tografía de los Ejércitos de Tierra, 
Mar y Aire, ni tampoco en los ma 
pas de carreteras editados por el 
Ministerio de Obras Publicas. Tam- 
bién es ridículamente absurdo que 
en Madrid exista una estación de 
Metro denominada Palos de Moguer, 
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junto a una calle que se lama Palos 
de la Frontera, ¿en qué quedamos? 
Palos de la Frontera pertenece a 
Moguer, como cabeza de partido 
judicial, pero nada más. Tan absur 


do como que Brea de Tajo y Estre 
mera de Tajo, que nada tengo con 
tra ellos, lleven este “apellido”, 
cuando ambos pueblos están ubica- 
dos a bastantes kilómetros de este 
río. ¿Por qué Driebes y Mazuecos 
[Guadalajara), que se encuentran 
geográficamente a la misma dis 
tancia que los anteriormente ci 
tados, no se denominan de Tajo? ” 
Joaquín Zafra Martín. Madrid MN 


NORMAS DE COLABORACION 


Puede colaborar con 


la Revista de Aeronáutica y Astronáutica toda 


persona que lo desee, siempre que se atenga a las siguientes normas: 


T. Los artículos deben tener relación con la Aeronáutica y la Astronáutica, 
las Fuerzas Armadas, el espíritu militar y, en general, con todos los 
temas que puedan ser de interés para los miembros del Ejórcito del Aire. 


2. Tienen que ser originales y escritos especialmente para la Revista, con 
estilo adecuado para ser publicados en ella 


3. Los trabajos no pueden tener una extension mayor de OCHO (8) folios, 
de 36 líneas cada uno, mecanografiados a doble espacio. Los gráficos, 
dibujos, fotografías o anexos que acompañan al artículo no entran en el 


computo de los ocho folios. 


4. De los gráficos, dibujos y fotografías se utilizarán aquellos que mejor 


admitan su reproducción. 


5. Ademas del título deberá figurar el nombre del autor, así como su 
domicilio y telefono. Si es militar, su empleo y destino, 


6, Al final de todo artículo podrá indicarse, si es el caso, la bibliografía o 


trabajos consultados. 


7. Siempre se acusara recibo de los trabajos recibidos, pero ello no com- 
promete a su publicación. No se mantendrá correspondencia sobre los 
trabajos, ni se devolverá ningún original recibido, 


8 Toda colaboración publicada será remunerada de acuerdo con las tarifas 
vigentes, que distingue entre los artículos solicitados por la Revista y los 


de colaboración espontánea 


9. Los trabajos publicados representan exclusivamente la opinión personal 


de sus autores 


10. Todo trabajo o colaboración se enviará a: 
REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA 
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LA INDUSTRIA DE DEFENSA 


odos somos conscientes de que, actualmente, la soberanía e indepehdencia de la patria —primer postulado 

estratégico— guarda Íntima relación con la autonomía tecnológica. Así lo han reconocido múltiples veces las 
autoridades de Defensa, y así se han expresado continuamente los informes oficiales públicos: “(...) el 
resultado actual respecto a las compras e inversiones supone altos costos. en muchas fabricaciones, y un bajo nivel de 

- nacionalización en el armamento de nuestros Ejércitos, y una excesiva italia estratégica del exterior”” (parrafo de 
- un no lejano Informe General de Defensa). ; 

En casi todo el mundo, el sector industrial de Defensa presenta dos características básicas [complejidad 
pe tecnológica y necesidad de intervencionismo estatal), aungue lá misma naturaleza de la ro uecióN -mercado configura el 
e sector según un esquema resumible en cuatro puntos: 

— Gran solape cívico militar. Son muy difusos los límites entre la tecnología punta de empleo civil y de empleo 
militar. Sólo los utópicos propugnan su separación. , 

— División del trabajo industrial en grandes. áreas: Se podrían distinguir cuatro de éstas en el caso concreto 
aeroespacial: armamento, células, motores y equipos. 

— Importancia fundamental del. aaa Progíama como punto de integración de actividades de las diversas 

empresas, públicas o privadas. 

— Gran dimensión económica del gltado' sector, con Heteadé de mita casi mundial. 

Por lo que respecta a la primera característica —complejidad tecnológica— sólo los países muy industrializados 
son capaces de desarrollar 'una producción de material de Defensa auténticamente nacional. En nuestro ámbito 
occidental, el número de tales países no rebasa la media docena. 

En cuanto a la intervención del. Estado en el sector industrial de Defensa, puede afirmarse que aquél actúa como 
cliente, como empresario y como financiero. El Estado es cliente porque las Fuerzas Armadas de Occidente se surten 
con el 60% de la producción de-sus respectivas industrias.nacionales de Defensa. El Estado es empresario, dado que las 
empresas públicas dedicadas a material de Defensa presentan volúmenes mucho mayores de input - output, mueven 
medios mayores, concentran : más capitales e - investigan y desarrollan más que las industrias privadas. El Estado actúa 
como financiero, pues la evidencia muestra sú considerable esfuerzo en la capitalización del sector. 

España, país en avanzado estado de desarrollo, necesita, en primer término, obtención de tecnología, y en 
segundo, mayor intervencionismo estatal en la. industria de Defensa. La posibilidad más favorable de obtener E 
podría consistir, en una primera fase, en compensaciones por compras al extranjero (cesión de tecnología), 
integración en programas internacionales. y en asociación con industrias extranjeras. Esta primera fase debe case 
con inversiones públicas para: investigación. y desarrollo - (1+D). En fases posteriores la ampliación de la capacidad 
tecnológica constituiría resultado de la aplicación de lo anterior, más reinversión de beneficios en el sector. 


La intervención del. Estado no goza de gran aceptación 'en ciertos ámbitos industriales de Occidente, en una 
época, como la actual, en que se postula por ta disminución del sector público y el alivio de tas cargas estatales. Sin 
embargo, sólo. el Estado. puede aunar y coordinar esfuerzos en la industria de Defensa. Pero existe un peligro evidente y 

- cierto. El Estado —cliente, empresario y financiero— puede verse tentado a tratar a sus Fuerzas Armadas como cliente 
casi exclusivo de la producción industrial nacional de Defensa, convirtiéndolas. en usuarias de materiales no totalmente 
idóneos. De hecho, esto ha sucedido en España, de manera que ta producción nacional sólo ha cubierto limitadamente 
las necesidades operativas de las Fuerzas Armadas. El problema estriba en la compatibilización de las necesidades que 
sienten los Estados Mayores, por un lado, y la rentabilidad económica del Estado-empresario, por otro. Sin embargo, tal 
problema puede y debe ser paliado por las propias estructuras de Defensa. En tal sentido, la Dirección General de 
Armamento y' Material (DGAM), debería constituir organismo idóneo de asunción de iniciativas y expresión de 

-necesidades por parte de los Estados Mayores, y de coordinación entre éstos y los diversos sectores industriales de 

Defensa. Obviamente, cuando una empresa de Defensa —más si tiene carácter público— investiga y desarrolla un 
producto, la necesidad de éste debe ser previamente sentida por las Fuerzas Armadas. 

o La intervención del Estado no significa necesariamente nacionalización de. empresas privadas [máxime si son 

deficitarias), ni estrangulamiento de la sana iniciativa particular. La empresa privada de Defensa tiene digno lugar en el 
complejo industrial-militar. Sin embargo, la libertad. de empresa en modo alguno significa subvención estatal sin 

- Contrapartidas. La empresa privada moderna sólo justifica sus ganancias a través del riesgo, no desde la especulación 

fácil. Muchos. empresarios privados —de- industria de Defensa y. .de otras— no admiten riesgo alguno, hablan de libertad 
Y, sin “embargo, piden ayuda pública. En este sentido, el empresario privado. de industria de Defensa debe devolver con 
creces al Estado las subvenciones que de éste reciba. Tampoco se Bvide que es el Estado quien debe controlar las 
exportacio nes de armamento, proceda de la industria privada:0 no: 

. Por: último, sólo resta insistir en el vital papel de la 13D. O. dejaras a un lado y para siempre, el unamuniano 

de “que inventen ellos”, o nos alejaremos de la tercera revolución industrial. Algunas naciones de nuestro entorno llegan a 

: - dedicar. hasta el. 10% del presupuesto de Defensa para 4D, mientras: en España no ha pasado tal porcentaje de 0,41% 
taño. 1983) en el último RS — 
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REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA 





EL RADAR APG-65 DE HUGHES 
SELECCIONADO PARA .SU 
AVION F4F PERFECCIONADO. 
El Ministerio de Defensa de Alema- 
nia Occidental ha seleccionado un 
radar de la Compañía Hughes Alir- 
craft para el programa de Mejora en 
la Eficacia de Combate F-4F de la 
Luftwaffe. 

El radar APG-65 de Hughes, ha 
sido seleccionado como el “sistema 
óptimo” después de una evaluación 
extensa y competitiva. Los factores 
clave citados en la decisión fueron 
la “eficacia de costo” del radar y 
“sy creciente potencia”. 

Hughes está participando en la 
fase de definición del Programa de 
Mejora de la Eficacia de Combate 
del F-4F (ICE) bajo contrato con 
Messerschmitt Boelkow-Blohm 
(MBB). Hughes también ha firmado 
un contrato de intenciones con 
AEG Telefunken para llevar a cabo 
trabajos en el programa relacionados 
con radar. 

El programa ICE está diseñado 
para alargar la vida activa de los 
F-4F Phantom, perfeccionando el 
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avión con electrónica aeronáutica y 
misiles avanzados aire-aire de alcan- 


ce medio (AMRAAM) A1M-120 
producidos por el Grupo de Siste- 
mas de Misiles de Hughes. 

El radar APG-65 está en servicio 
en los F/A-18 de la Marina y -del 
Cuerpo de Infantería de los EE.UU, 
y de las Reales Fuerzas Aéreas Aus- 
tralianas, y en los CF-18 del Ejérci- 
to Canadiense. El radar también es- 
tará volando pronto en los EF-18 de 
las Fuerzas Aéreas de España. El sis 
tema Hughes incorpora elementos 
necesarios para las misiones aire-aire 
y aire-tierra, e incluye prestaciones 
que nunca habían estado disponibles 
en los aviones tácticos. 

Los planes establecen que las dos 
alas tácticas de los setenta y cinco 
F-4F de Alemania Occidental sean 
equipados con el APG-65 

El nuevo radar de los F-4F pro 


porcionará alcance nítido y aptitud. 


de mirar/disparar hacia abajo así co 
mo búsqueda completa, seguimiento 
y prestaciones automáticas de conse 
cución. 


Elementos adicionales incluyen 


» 
y 


un sistema de seguimiento simulta- 
neo con la exploración que rastree 
simultaneamente 10 objetivos, pre- 
sentando ocho en pantalla; un siste- 
ma de distribución de ataque para 
separar objetivos distribuidos de for- 
ma muy cercana, sistemas de enfo- 
que sobre tierra bien perfilados..de 
rayos Doppler; y un sistema para 
evitar colisión con el terreno en vue- 
los a baja altura. 

Hughes cuenta con entregar el 
primer sistema para la fase de dese 
rrollo ICE en 1986. 








ESTADOS UNIDOS 


PRUEBAS EN VUELO DEL 
AVION CON ALAS EN FLECHA 
INVERTIDA.—Han comenzado  sa- 
tisfactoriamente las pruebas en vue- 
lo del avión X-29A de Grumman en 
las que colabora el Organismo de 
Proyectos Avanzados de Investiga- 
ción para la Defensa (DARPA). 

Las pruebas incluyeron la com- 
probación de las posibilidades de 
variación de la curvatura del borde 


Ml 
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iniciará 





de salida del ala, a través del sistema 
digital de control de vuelo. 

Todos los vuelos y ensayos res- 
pondieron totalmente a 
dicciones. 





NUEVO AVION DE TRANSPORTE 
MILITAR.—El Departamento de De- 
fensa de los Estados Unidos ha apro- 
bado el desarrollo completo del pro- 


- grama del nuevo avión de transporte 


C-17 de McDonnell Douglas, que 
| las pruebas de vuelo en 
1989. 





El cuatrimotor C-17, en proyecto 
desde 1980, volará con una. tripu-. 


las pre. 


cación en serie. E las 210 unidades 
del (0:17 solicitadas. por la Fuerza 


|. Aérea de los Estado Unidos y cuyas 
entregas se: prolongarán- hasta el año 
-1984* McDonnell 
invirtió 112 millones de 
dólares en investigación. y desarrollo, ; 
así como en la construcción: de ma- | 
quetas a. tamaño' natural para pte Ñ 
bas aerodinámicas..- a ES 
El C-17,. con, una longitud. de |... 
una: “envergadura de | 
50,2. metros . Y una altura de-16,8- 
metros" en. la: cola, tiene: Una . estruc. 


1998. 
Douglas 


Durante. 


53,4. metros, 


tura externa similar. a la del DC-10 


de a la. del: C-1.41:Sús cuatro” moto- | 
res Pratt. Whitney. PW2037. son los | 
lb de: menor consumo de combustible: 
homologados ' para: transportes en 


gra ndes distancias., 


El compartimento: de carga. del An 
| “aparece en la imagen, que son de 
bastante. menor coste que los E-3A 
que dispone la OTAN, y de los cua 
les también podría beneficiarse Es- 
paña de continuar como miembro 
de esta Alianza defensiva. 


avión tiene unas dimensiones de. 5,5 


metros. de ancho. d nivel. del «suelo, . 
una. altura" que: varía: «desde. 3, 7 a 41] 
metros: y una: longitud: de: 26,8 me 
“tros, lo que. ofrece. 'una capacidad de. 
«transporte: de equipo bélico de gran : 
tamaño, 


“como. el: tanque - 
Abrams, helicópteros. de combate. Y 


una: doble: fila. de. camiones. Con una 
Dels "máxima. de 78,1 toneladas, el ] 


lación de dos personas en cabina: yo 


una tercera persona responsable de 


la. carga. Servirá para el transporte 
de equipo de combate de gran tama- 


ño en distancias intercontinentales, 
- pudiendo aterrizar en pistas de redu- 


cido tamaño próximas a los teatros | 
de operaciones debido a su capaci-. 


dad de vuelo a baja velocidad. 

El costo de desarrollo del progra- 
ma del C-17 de McDonnell Douglas, 
que también incluye la fabricación 


de tres prototipos para pruebas de. 


alre y tierra, se estima en unos 
4.000 millones de dólares. En la 
actualidad trabajan en este proyecto 
entre 400 y 500 personas. cifra que 
se elevará a más de 12.000 en el 
año 1992, cuando se inicie la fabri- 
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MT l | 
Grumman E-2C 
permite el control de centenares de 





nuevo C-17 puede volar una distan- 
cia de 4.448 kilómetros, aterrizar en 
una, pista corta (no necesariamente 


bien pavimentada) de 900 metros, 
depositar. la carga y reiniciar su vue- 
lo a otro punto distante de éste 926 


kilómetros, sin repostar. 








ESPAÑA 


“POSIBLE AVION AWACS. En las 


declaraciones que hizo á nuestra Re- 


“vista el General Jefe del Estado Ma- 


yor del Aire, expresó la aspiración 


del Ejército del Aire de poseer sus 
propios “aviones AWACS. Podrían 
adquirirse algunos aviones turbohéli- 


ces E-2C de Grumman, como el que 


La electrónica avanzada del 
“HAWKEYE” le 


aviones. 
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MANIOBRAS DE LOS FA-18 EN 
EL PACIFICO. Dos Escuadrones de 


aviones FA-18, fabricados por 
McDonnell Douglas, realizaron su 
primer ejercicio en el mar a bordo 
del portaaviones USS Constellation. 


El Constellation abandonó la cos- 
ta oeste de los Estados Unidos el 
pasado mes de febrero equipado con 
20 aviones FA-18. Los dos escua- 
drones, VFA-25 y VFA-113, permea 
necieron en el navío durante todo el 
crucero, que se prolongó durante 


más de seis meses. Las maniobras se 
desarrollaron en el Pacífico Occiden- 
tal y en el Océano Indico. 

El próximo otoño, otros cuatro 
escuadrones de aparatos FA-18 ha 
ran ejercicios en el portaaviones 
USS Coral Sea. En la actualidad es- 
tos escuadrones tienen su base en la 
estación aeronaval Cecil Field, Flori- 
da, y en la estación del cuerpo 
aéreo de la Infantería de Marina de 


El Toro, California, donde realizan 


preparativos para las maniobras de 
otoño. A 


A e AA 





GRAN BRETAÑA 


PERFECCIONAMIENTO PARA 
OPERACIONES NOCTURNAS DEL 
SAR.—Un Westland S61 de Bristow 
ha sido equipado con un director de 
vuelo que, acoplado a un piloto 
automático, proporciona un sistema 
automático de control del vuelo y la 
posibilidad de permanencia automá- 
tica en posición fija. Este perfec- 
cionamiento constituye el objeto de 
un contrato con el Departamento- 
Británico de Transportes, que tendrá. 
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por objeto proporcionar un helicóp- 
tero de servicio continuo en todo 
tipo de condiciones atmosféricas, 
que cumpla los requisitos estableci- 
dos por el Gobierno para la cobertu- 
ra de la búsqueda y salvamento de 
buques y aviones en la parte septen- 
trional del Mar del Norte y de la 
Cuenca Shetland. 


En el sistema de búsqueda y sal- 


vamento (SAR) de Bristow se com- 
binan el RNav de Racal, el Racal 
Doppler y el radar de Bendix, con 
los que se logra un plan de búsque- 


da que se precomputa y actualiza 
con el fin de compensar las variacio 
nes del viento y la deriva. Mientras 
el helicóptero sigue dicho plan de 
búsqueda, una cámara de infrarrojos 
de Darnel va explorando por delante 
y a los lados de la ruta de la nave. 

La cámara detecta cambios térmi- 
cos de 0,1"C, lo que permite detec- 
tar una cabeza humana, en forma de 
imagen térmica viva, en medio de 
un mar relativamente frío. 

Una vez localizado el náufrago, la 
operación de salvamento se controla 
con el controlador de vuelo 450 de 
Newmark,  microordenador digital 
dotado de procedimientos generales 
de autoverificación continua. 

Con anterioridad al logro de tales 


perfeccionamientos, la localización 
de náufragos con helicópteros se lle 
vaba a cabo a muy poca altura, de 
noche y en condiciones meteorológi- 
cas adversas. Esta operación resul- 
taba especialmente peligrosa, porque 
la tripulación tenía que atender 
tanto a la búsqueda visual de los 
náufragos como al control real del 
helicóptero. 

El margen de seguridad era muy 
pequeño y podía superarse fácil mer- 





te, con resultados desastrosos. El 
fuerte viento originaba una gran de 
riva, y hacía difícil mantener el plan 
de búsqueda, mientras que las altas 
olas dificultaban la identificación de 
un blanco tan pequeño como el ser 
humano. 

El sistema SAR de Bristow supe 


ra tales inconvenientes. MB 
A A A AA E O E E Jal 


x 





REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA Julio 1985 








CONTRATO DE NASA- CON 


MCDONNELL DOUGLAS POR VA- 


LOR DE 27 MILLONES DE DOLA-: E 
RES. McDonnell Douglas Corpora- | 
tion ha sido seleccionada para reali- . 
zar el diseño preliminar de una gran ' 
parte de la futura estación espacial A 
habitada, mediante un contrato de, E 


27 millones de dólares. 


SA para desarrollar. el referido estu- 
dio, durante un período: de 21 me- 
ses. La otra compañía. es Rockwell 
International. 
de. McDonnell Douglas 
participación de Honeywell, 
RCA. 

La NASA dividió el trabajo de la 


incluye la 


estación espacial orbital en cuatro - 


grupos, y el pasado 14 de marzo 


seleccionó los equipos para los tres 


primeros. Para el 


McDonnell. 


cuarto. grupo, 


tes partes de la estación: el principal 
“marco estructural, 
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“equipados ' como * dójimiento: de la 
Al tripulación. Y lugar - de. trabajo, bra 
. ZOS. robotizados - Para. manipulación 
de: naves: Y. equipos, “anclaje: para el 
transbordador espacial' y. diversos sis- 
| “temas de control. y posición, vigilan" 
cía. térmica, ingeniería. electrónica y 
¿de comunicaciones. es 

] | Robert Thompson;. AN 
McDonnell Douglas es una. de las. E te de - McDonnell. - 
Ñ des compañías seleccionadas porel |. 
Centro Espacial Johnson dela NA- 


El equipo. de trabajo ' 


IBM BS 


realizará el estudio co-. 
A rrespondiente y detallará las siguien- 


dos módulos 


programas 


espaciales tripulados. 


Construyó el Skylab, la primera y 


E «Única estación espacial tripulada de 
| los Estados Unidos, que operó en 
| 1973: También fue el primer contra: 
| tista: en los programas Mercury, Ge- 
lo mini y. -Spacelab, y. de .la tercera 
“Ala etapa del cohete. Saturno que envió. 


| la hombre- a 1 la Luna 


E LA ANTROPOECOLOGIA, NUEVA 
[ORIENTACION EN EL USO PACI- 
| FICO DEL ESPACIO COSMICO. En 
| la 11 Conferencia Nacional de Antro- 
| poecología Espacial de la URSS, ce- 
+ lebrada en Leningrado, 
[entre Otras cosas, que la actividad 
q de DN hombre, 


se señaló, 


ritmos de la biosfe- 


TA y procesos. que se producen en el 
| espacio cósmico, todo ello se man- 


Douglas: Space. 


Station. Programs,. ha. señalado. que. 
+ “la combinación de. conocimientos - 
de nuestro equipo : de: trabajo nos. 


sita en una inmejorable. posición 


- para ofrecer importantes contribu-. 


ciones”. Igualmente manifestó que 
para esta actividad preliminar de di- 
seño “analizaremos y recomendare- 
mos los mejores métodos de cons- 
trucción de los elementos de la esta- 
ción. Cuando. este período se com: 
plete, a principios de 1987, NASA 
seleccionará una serie” de compañías 


para construir la estación. Trabajare- E 
MOS 
también en esta fase”. 


intensamente * Para. Participar. 


McDonnell Douglas ha. “pardos. 


do durante más: sde: 25. años. en. los 









eN Ñ 


|. tiene: en una relación sincronizada, 
1: Las pulsaciones del cosmos repercu- 
- ten en todo lo vivo. La era cosmo- 


náutica brinda así amplísimas posi- 


| -bilidades de pronosticar y controlar 


a escala global la salud del hombre 


Y la biosfera, '.s 


— Nuestro planeta, como una na- 


ve creada por la naturaleza, navega 
en el Universo —comenta esta nueva 
orientación en el uso pacífico del 
espacio. cósmico V.P, Kaznacheev, 
científico de la Academia de Cien- 
- cias Médicas de la URSS—, Y no po- 
demos hacer parar esta nave, repa- 


rarla o escoger para ella un ¡itinera- 
rio determinado, Pero podemos y 
debemos conocer delicados procesos 
de interacción de todos sus compo- 


- nentes. La tarea primordial de la an- 


tropoecología espacial es investigar 
la biosfera, el cosmos cercano y ¡eja- 
no como medio que determina el 


desarrollo de la presente generación 
y las generaciones venideras, Es una 
ciencia sobre la salud del hombre y 
la vida humana en condiciones te- 
| rrestres y extraterrestres”, 
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SE ADJUDICA A CESELSA LA 
AMPLIACION Y ACTUALIZA- 
CION DEL SIMULADOR RADAR 
DEL CENTRO DE ADIES- 
TRAMIENTO DE BARAJAS. Se ha 
adjudicado a la empresa CESELSA 
la ampliación y actualización del 
simulador radar del Centro de 
Adiestramiento de Controladores 
instalado en las cercanías del aero- 
puerto de Barajas (Madrid). 

Tal sistema se concibe para per- 
mitir una preparación adecuada para 
los controladores en su fase de 
aprendizaje y simular, con total 
exactitud y mediante complicados 
algoritmos ejecutados por ordena- 
dor, las diferentes situaciones reales 
por las que atravesará el futuro corr 
trolador en el desarrollo de su vida 
profesional. 

Instalado en 1978 por CESELSA, 
este sistema ha sufrido primero en 
1981 y ahora en los momentos ac- 
tuales, sucesivas modificaciones para 
adecuarlo a las exigencias del mo- 
mento, tanto en lo que se refiere a 
una mayor densidad y complejidad 
dei tráfico aéreo como a un mayor 
desarrollo de la tecnología. 
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El sistema instalado en 1978 sólo 
contemplaba un adiestramiento en 
tareas de aproximación. En 1981 se 
procedió a sustituir el ordenador 
original por otro más potente y a 
incluir otro ordenador, así como 
una serie de pantallas de fabricación 
nacional tipo CPR-90 dedicadas ex- 
clusiva mente a la simulación de corr- 
trol de ruta. Con ello se lograba que 
el futuro controlador llegase a domi- 
nar, antes de ejecutarlo en la vida 
real, tanto las tareas de aproxima- 
ción como las de ruta. 

Con la actualización, objeto de 
esta adjudicación, se vuelven a reno- 


var los ordenadores existentes, aña- 
diéndose uno más, permitiéndose un 
sistema más potente; se sustituyen 
las antiguas pantallas de aproxima- 
ción por los actuales modelos 
CPR-95V, de diseño y fabricación 
totalmente españoles y con unas 
prestaciones muy superiores a las 
que tenían las pantallas originales, 
producto de la importante evolución 
tecnológica de los últimos años, y se 
añade, finalmente, un sistema comr 
pleto de simulación de tratamiento 
de planes de vuelo. 





e. 





ANGOLA COMPRA 8 AVIOCA- 
RES. Construcciones Aeronátuicas, 
S.A., ha firmado un contrato de 
intención firme de compra de 8 
AVIOCARES con la República Po- 
pular de Angola. 

Los 8 aviones CASA-212 serán 
suministrados a la República Popular 
Angoleña en versiones polivalentes 
de transporte, pasajeros y carga. 

Estos aviones serán destinados a 
misiones de conexión entre los co- 
misariados provinciales angoleños, 
transportando personas, mercancías, 
abasteciendo zonas alejadas y ac- 
cesos y realizando servicios sanita- 
rios. 

Tras la firma de este contrato se 
está procediendo a la adecuación 
del sistema financiero correspon- 
diente a esta compra-venta. 

Una vez más la versatilidad del 
C-212, la baja exigencia de infraes- 
tructuras portuarias y el bajo Costo 
de su mantenimiento operativo han 
sido los factores determinantes para 
la elección del C-212. 

Con esta venta se totalizan 370 
AVIOCARES vendidos en todo el 
mundo: 192 en versión civil y 178 
militares. M 
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e EN americana: Ai participado cerca" del. 75% al ¿de la Flota 
E 07 Soviética, en el Pacífico. e ) : a | : 
—fstanitiia está cqumentando su participación en ento a E O A O A 
pu mité Militar, del La. OTAN. Y parece. dispuesta : apermitir.. E OPINION. DEL- GENERAL. ROGERS SOBRE LA mo-- | 


y UN aumento de las fuerzas americanas en la: isla, siem- AR 'ATOR!. A S OVIÉTICA DE DESPLIEGUE DE ss 20 
a “pr e: que tengan misiones. estrictamente defensivas. ==" ind A E a 
ón Islandia es uno, de los países fundadores de ¡la 


e par unn ro Sn nt A on nds rn 


OTAN. Tiene una población de. 240. 000 habitan tes. y 
A “no- tiene- propiamente- -Fuerzas- -Armadas:- No- tiene- -Mi--. 
inisterio. de Defensa Y estos asuntos los lleva el Ministe- 
o TÍO ide “Asuntos. Exteriores. “Lo más. ¡parecido a fuerzas ] 


mili jtares que. posee. es Ha Guerdia Costera, cuya. princi. 
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EL Galera Bernard. mw. Rogers, Comandan te. de do 
Fuerzas de la OTAN en E  Uropa, ha manifestado ensu 
“Cuartel General; que la moratoria soviética de desplie> co o UN 
Que. de. sus. ss: 20, era. una. maniobra para. reavivar. la. 
oposición, europea a los' misiles nucleares americanos 
“que “se están” “desplegando” en Europa: “Forma: parte, 
la al misi ón es la pl r otección y vigÍ lan cía de sus r ¡cas E : añadió, _de. una amplia campaña. soviética dirigida! a la. EM 


can nn 
il zonas pe squer as Su estratós ¡ca y jtuaci Ón, | cef ca del” ¡ aid pública occidental, con tra el ci tado o despliegue. 
¡a Círculo: Artico. Y. entre. Europa. y. Amética,. sirve. como... e AO, RR 
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“base fundamental para ta OTAN para la vigilancia del DESPLIEGUE DE - EUROMISILES EN HOLANDA | | | 
paso de “tos submarinos” soviéticos” por? la” línea” "GIN e o cis ads 


” UGroentendie, Islandia Y Noruega). . 0 E 
Desde 195 7 mantiene un Tratado de Defensa con 
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oo El primer: ministro holandés, Hans Y van den Brock, ha- 


Ñ 2 E E Y yn A E0% dad manifestado que la moratoria. ¡SOVÍ ética para el desplie- 
| a: p or: sd que este pal s gar antie e a-seg db gue de sus SS 20 y que “apuntan a Europa, no es isuficien: po 
LY defensa de la isla. La Base Aérea MáS Importante te es 


O id te. para. que. se. decida. 2-M0. desplegar. los. misiles. cruce: 
la de Keflavik, ¡a 40 kin. de la capital, que se utiliza ros americanos en Holanda. Añadió que el: previsto 


tambi ién-com o- aeropuerto in ternaci onal--El- A ersoñal -: despliegie de los 48 misiles” americanos se realizará en” 


en _ amén icano es tacionado en la isla es,: apr ximadamerke, | Ñ: Roviembre. si Moscú. tiene. un. misil más, de. Los. que tenía . 


Ñ ¿de 3 100 militar: es al, 400. de la USA SAF destinados 'en en junio de 1984, Como se sabe la URSS. tiene actual: 
o + los- escuadrones. dde. interceptación, -unidad. SAR. a E mente” desplegados ur total de: 41 4 ss 20; cuando en” 
] aviones. - AWACS; 1,600 de! la USÑA VY para los 1 10. —Júnio. de 1984 sólo tenía 378.. 
aviones antisubmarinos P3” y unos 100" Marines=. 
os a e Está. pre visto,. por.parte nortéamericaha; sustituir los... 
¡Pe 4 Phantom que actualmen te actúan cómo. ín tercepta- 


“dores, por 1ÓS” modemosF-157 que las dos” estaciones” 
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dar. del. Sur de. la isla. se modernicen. y. que. Se. _Lás. Ederzas Aéreas de. EE. vu. han. decidido. La cons:.. 
triplique /a capacidad de almacenamiento de combus- o “trucción. de nuevos almacenamientos para sus bombas 
| +tible: “Asimismo” se” espera” la” aprobación del gobierno y “nucleares: éñ “Europa” “que permitan una más ráp ida y” 
z islandés Para la construcción de dos nue vas, estaciones _ e fácil. ¡carga..en los aviones y. un “almacenamiento. AOS 
Radar en el Norte de la isla y el estacionamiento, por i seguro. El nuevo proyecto contempla la construcción la 
tiempo" 1 imitado; de. -unO-0- -dos- -aviones- an: EEN Ínos-- de depósitos subterráneos; bajo” tos actuales" hangares de - 
hs 3: ¡Poland en la E B. A E Si 2 : mm.” los _aviones que estarán equipados, con ascensores espe “a 
ciales. para elevar las bombas directamente a los ario ' 

--—nes-—Este--nuevo- «sistema-reemplazará alos: actuales 

E A dd. 8 ÓSItOS; situados sobre la superficie del terreno. Se 
| Según Fuentes oficiales de. “Washington, ta: Unión d ha solicitado ' un crédit to de 4 ¡millones de' dólares en el Ñ 
a — solté está: probando -una-versión mejorada-del-míisil--- — año Fiscal. 1986, para la-renovaci ón. de :este. sistema. de. d 
nuclear. 9S- 20, pero tor se domondos furdo do | efmeconamieto Y nuclear. 0 E 
| menzará su. despliegue. Se ha observado que sigue ade- O E E 
“tante el -programa- de- construcción -de- 'nuevos- -asenta--- 
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| TeRECIA MODERNIZA sus FUERZAS ARMADAS * El a 
to a Cad ud $$-20, dos s$ 24 y dos d El Gobierbo Griego. ha fiilnado cartas ide intención dé 
E ME E 0 | para la lao compra de:40 a aviones | FE 160% americanos y de 40 E 
a aviones. Mirage 2000. Éranceses,.. para..la. -modernización ea Ml 
de sus Fuerzas Aéreas. ¡También tiene intención de E 
adquirir 20 aviones” de combate” adicionales” en fecha” 
—Posteri . Asimismo . _ proyecta. la. construcción. de. 4. m0 TN 
su Marina, que serán constriidas aL | 
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_Fueinas dela USNAVY_ hán. manifestado. que. la 
Marina Soviética há realizado el mayor ejercicio naval 
raeila historia” en el Pacífico; simulando: el- ataque-a; ta 
_Unión Soviética de. una ran. fuerza _naval de combate E 
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l pasado día 17 de abril fue presentada ante la Comisión de Artillería Antiaérea del Cuartel General de 
la Alianza Atlántica, en Bruselas, el arma multitubo MEROKA. 


e trata de un arma concebida y contruida por CETME, destinada a la protección contra aviones y 
misiles volando a baja cota. Existen dos versiones: la naval y la terrestre. 


anto la versión naval como la terrestre, va dotada de doce tubos de 20 mm, disparando salvas 
concentradas de doce proyectiles, obteniéndose una cadencia de 9.000 disparos por minuto durante la 
salva, con efectos de *“perdigonada”, con pausas entre las mismas que le permite restablecer la puntería, 
eliminar vibraciones y realizar el tiro en condiciones óptimas de eficacia. 


1 Y) M 


| efecto de perdigonada confiere al MEROKA una alta probabilidad de derribo de blancos aéreos de 
tamaño relativamente pequeño, como en el caso de los misiles, 


l disparo total de la salva se produce en cuatro grupos de 3 disparos, invirtiendo un tiempo aproximado 
de 0,08 segundos y tardándose en la recarga unos 0,4 minutos. 


mim 





ara aumentar la capacidad de destrucción de objetivos ligeramente blindados, CETME ha desarrollado 
una munición subcalibrada estabilizada por rotación. 


un núcleo de material pesado que puede llevar un elemento trazador. 


asta la fecha se ha realizado la presentación de cuatro sistemas de armas de empresas españolas ante la 
OTAN. Además del MEROKA, han sido exhibidos: el lanzacohetes TERUEL, de la Empresa Nacional 
Santa Bárbara; el Blindado Medio sobre Ruedas (BMR), de la Empresa Nacional de Autocamiones; el 
sistema CID, de Experiencias Industriales. 


E ste proyectil se compone de una envuelta de aleación de aluminio, una ojiva protectora de plástico y 





objeción de conciencia y el reglamento del Consejo Nacional de Objeción de Conciencia, organismo 
adscrito al Ministerio de la Presidencia, que tiene como principal competencia la de resolver las 
solicitudes de objeción que sean presentadas. 


E l Consejo de Ministros del pasado día 24 de abril aprobó el procedimiento para la declaración de 


as solicitudes de los objetores deberán contener los datos personales, situación familiar, expresión del 
organismo de r eclutamiento a que esté adscrito o del Ayuntamiento u oficina consular en que debe hacerse la 
inscripción de alistamiento, exposición de los motivos de conciencia —religiosos, éticos, morales, 
humanitarios, filosóficos— y ocupación laboral, así como títulos académicos y otras aptitudes relevantes. 





L 


n la solicitud también se especificará el sector en el que se prefiere realizar la prestación social, as! 


E como aportar la documentación que se considere oportuna para acreditar los datos alegados, si bien el 
Consejo Nacional podrá recabar de los interesados una ampliación de las razones aducidas. 





as solicitudes podrán presentarse a partir del último trimestre del año en que se cumplen los 17 años 
' de edad y hasta el momento en que se produzca la incorporación a filas. También podrán presentarse 
una vez finalizado el mismo, mientras se permanezca en situación de reserva. 
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uando lá solicitud se eaónte con más de dos meses dé antelación a la fecha de incorporación, ésta 
_ quedará en suspenso hasta el dictamen del Consejo. Nacional de Objeción de Conciencia. Sin embargo, 
cd "cuando la solicitud sea posterior a ese plazo, la incorporación quedará en suspenso. Transcurridos seis 
meses: desde la on de- una 2 sol icitud, sino ha habido resolución, se dará por concedida. 





o A Comi: dora está: tdo de comunicar a la autoridad militar jurisdiccional la situación en que 
. , Suede cada objetor solicitante. | | | 


deberán presentar su declaración ante el mismo los varones que ya hayan pedido prórroga de cuarta 
clase por objeción y los que, estando pendientes de clasificación, legaren su condición de objetores, 


. - Por. lo Ele su Meco por sión se encuentra aplazada: 


a D: entro de los tres meses siguientes a la constitución del Consejo Nacional de Objeción de Conciencia, 


“an sido convocados los premios“Ejército del Aire eii: en la de la de prensa, radio, televisión, 
pintura y profesionales del Ejército: del Aire. E | 








250.000 pesetas. Televisión cuenta con un premio. de 400.000 pesetas. Pintura con dos premios, el 
% - primero dotado con 250. 000 Pesetas y 100.000. isis Para profesionales del Ejército del Aire un 
E premio « de 200.000 pesetas. e | 


Pp “ara Prensa existen dos premios de 250.000 pesetas y 100. 000 pesetas. En Radio un único premio de 


diia optar a los premios para , Prensa, Radio. y Televisión los trabajos publicados o aitundidos en el 
Período comprendido entre el t de enero Y dd E de noviembre de 1988: 


-0S trabajos deberán tener. anitrada' en dr Oficina “de. Relaciones Públicas del Cuartel Genera! del Aire 
(calle Romero Robledo, núm. 8, 28008 bal por. correo certificado o entregados en mano mediante 
| recibo. antes del 30 de noviembre de 1985. | 


: ara más s detalles ver el “8oD” núm. .63, 3 6 de mayo, O > el “BOE” núm. 100, de 26 de abril de 1985. 





L a “Junta de Gobierno del ISFAS tomó el acuerdo de que las certificaciones de supervivencia se harán 
_trimestralmente, en todos los casos en que el ISFAS paga prestaciones periódicas. 


a as: «certificaciones eN supervivencia se presentarán. al mes siguiente del vencimiento del trimestre natural, 
es s decir, los. meses de abril, julio, esnició y enero. 


+ e “esta obligación: sedan exentos todos los beneficiarios que perciben las prestaciones a través de 
) habilitados. ” de 
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DEFENSA Y PAZ 
Por Manfred Sadlowski 
TECNOLOGIA MILITAR núm. 1-2/1984 


"Defensa, Paz, Fuerzas Armadas, Polí- 
tica Antiarmamentista...” tanto se ha es- 
crito sobre estos temas que el simple 
título de este EDITORIAL incita al es- 
cepticismo. Se han exprimido, de forma 
tal, hasta los últimos argumentos de los 
defensores de unas y otras tesis, que 
parece imposible reconsiderarlos sin repe- 
tir los consabidos y manoseados concep- 
tos. 

Este EDITORIAL, sin embargo, lo 
consigue, basándose en un acendrado rea- 
lismo, que le permite el no desechar, a 
priori, tésis alguna. La Paz —asevera— 
bien merece el que se exploren todos los 
caminos, incluídos los sueños utópicos de 
convivencia universal y paz definitiva. 

Pero esto no debe implicar menoscabo 
del mantenimiento de unas fuerzas arma- 
das perfectamente entrenadas. U:e la 
fuerza no es buena o mala, en sí misma, 
sino en el uso que se haga de ella. 


EL ESPACIO - LO QUE ESTA EN JUE- 
GO 


Dossier de la Revista 
ARMEES D'AUJOURD'HUI! - núm. 98 - 
marzo de 1985 


Tras unas palabras de presentación, 
que resaltan la inevitabilidad de que cada 
nación trate de utilizar militarmente el 
espacio, dentro de sus posibilidades y de! 
concepto de defensa nacional que haya 
adoptado, este Dossier de la Revista ofi- 
cial de las Fuerzas Armadas francesas, 
está compuesto por siete artículos de 
altos jefes militares e ingenieros de arma- 
mento franceses que pasan revista a lo 
conseguido, en el campo militar, por las 
dos superpotencias, dentro de su conquis- 
ta del espacio, el cual, entre otras muchas 
cosas se ha revelado como una fuente 
inagotable de informaciones de interés 
militar. 

Se bosqueja el programa militar espa- 
cial que.podría desarrollar Francia, en el 
que se contempla el perfeccionamiento 
del Sistema de comunicaciones “Siracu- 
sa” y se reclama la presencia de Europa 
en el espacio, de acuerdo con las directr:- 
ces marcadas por el Presidente de la 
República francesa en su discurso del 7 
de febrero de 1984, en La Haya, donde 
expresó su deseo de que Europa fuera 
capaz de lanzar uma estación habitada 
que la permita observar, dar la alarma y 
obstaculizar cualquier amenaza eventual. 

Los siete artículos tienen el denom:- 
nador común de una gran objetividad, 
dentro de la tésis de que la utilización 
militar del espacio, lejos de constituir un 
factor de inestabilidad, contribuirá, por el 
contrario, a fortalecer el principio de la 
disuasión. 
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EL AVION DE ATAQUE LIGERO - 
¿AVION SUICIDA O MEDIO PARA 
GANAR UNA GUERRA? 


Por Mark Lambert INTERAVIA - 1-1985 


INTERAVIA - 1-1985 

Califica el autor de absurda la manía 
—que ciertamente parece haberse generali- 
zado— de colocar armas en todo avión 
ligero con misiones militares. 

Se ha llegado, incluso, a desarrollar 
una versión armada, llamada “Guerrier”, 
de la pequeña avioneta *“Socata, Rayllye”' 
y los Estados Unidos están evaluando el 
Piper “Enforcer”” que es un Super-Mus- 
tang, turbohélice. Por otra parte, no exis- 
te avión de adiestramiento, que se precie 
en algo, que no esté equipado con armas 
para el ataque táctico. 

El articulista se plantea, con seriedad, 
toda la problemática de los aviones Jige- 
ros en la zona de combate, ante la gran 
eficacia de las modernas armas tierra-aire. 
Coteja sus posibilidades con las de los 
modernos cañones, morteros y cohetes, 
así como con las de los helicópteros, a 
los cuales sólo aventajarian en el precio. 

Pasa revista a los principales aviones 
ligeros de combate y, tras un objetivo 
estudio de los pros y los contras, deja 
incontestada la pregunta que sirve de 
título al artículo. En su opinión, la res- 
puesta la darán probablemente los adelan- 
tos de la técnica en las armas lanzables 
desde distancias de seguridad. 


ESCARAMUZAS PREVIAS 
Editorial, por Frederick Bonnart 


NATO'S SIXTEEN NATIONS - Vol 
29 enero- 1985 


Comenta este Editorial las nuevas con- 
versaciones americano-soviéticas a la luz 
de la Iniciativa de Defensa Estratégica 
(SD!I), que estima que ha sido la única 
causante de que Rusia vuelva, al fin, a la 
mesa de negociaciones. 

Desenmascara la táctica soviética de 
buscar la división en el seno de la OTAN, 
al atacar puntos tan efectivos para su 
propaganda demagógica, como la propia 
SD! y el despliegue en Europa de los Per- 
sing-2. 

Expone su convición de que la Unión 
Soviética está desarrollando sistemas espa- 
ciales similares a los de la SDI, en la 





Por R.S.P. 


medida de sus posibilidades, y aunque no 
to dejen traslucir. 

Tampoco ofrecen los rusos la retirada 
de los SS-20, a cambio de los Pershing. 
Reconoce el editorialistas los poderosos 
efectos políticos de esta táctica, en mo- 
mentos críticos como los que atraviesa 
Bélgica, al tener que decidir y estima 
que, como de costumbre, Rusia pretende 
conseguir ventajas, sin dar nada a cambio. 


VALORES AUTENTICOS Y FALSOS 


Por Monseñor Danneels 
VOX-núm. 13 -4 de abril de 1985 


El Vicario General de las Fuerzas Ar- 
madas y Cardenal Primado de Bélgica dio 
una conferencia, el 7 de febrero de 1985, 
en el Real instituto Superior de la Defer- 
sa, de la cual hace un extracto la Revista 
VOX, órgano oficial del Ministerio de 
Defensa belga. 

El conferenciante afirmó que el mun- 
do actual se caracteriza por un verdadero 
culto al error. “La Verdad programada” 
se encuentra al orden del día en los 
medios de comunicación de masas. 

No se profundiza en el valor de las 
cosas, en buena parte, como consecuencia 
del desarrollo de la técnica, que sólo 
atiende a los aspectos cuantitativos y se 
desentiende de los cualitativos. 

Estima Monseñor Dannees que sé han 
perdido una porción de valores, tales 
como la gratitud, la admiración o el 
asombro y resulta realmente curioso el 
cotejar, en este punto, la identidad de su 
pensamiento con el de nuestro Ortega y 
Gasset. En efecto, con palabras no dema- 
siado diferentes, ambos afirman que el 
hombre occidental contempla, hoy, los 
adelantos científicos y los bienes de con- 
sumo como cosas perfectamente natu- 
rales, a las que tiene derecho, coma si no 
hubiera costado esfuerzo alguno. 

Notabilísima concurrencia de parece- 
res en personas tan distantes en el tiem- 
po, la formación profesional y la idiosin- 
cracia. 

Es también interesante el comprobar 
que las palabras de Monseñor, aunque 
dirigidas a las Fuerzas Armadas belgas, no 
son sólo aplicables a éllas, ni tan siquiera 
a los militares, en general, sino a todo ser 
humano. 

Que la doctrina católica, cuando se 
expresa con rigor y profundidad, no tiene 
más que un lenguaje. E 
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EL CUARTO ELEMENTO 
(¿Quién disuade?) 


VICENTE GARCIA DOLZ. Teniente Coronel de Aviación 


“El Ejército del Aire es el instrumento militar del poder aéreo y un factor esencial de disuasión (...)”. 
(Art? 1.2 del Real Decreto 1108/1978). 
“¿Como nuestro propósito es escribir para españoles (...), enunciaremos sin rubor nuestra convicción 


personal sentando que en España, lejos de tenderse a fomentar el espíritu de cuerpo, sería quizás 
conveniente restringirlo, debilitario””. (De/ Diccionario Militar, de José Almirante, año 1869). 


os griegos presocráticos 

creían que el mundo estaba 

formado por cuatro elemen- 
tos: tierra, agua, aire y fuego. Tam- 
bién crefan que el fuego, el cuarto 
elemento, era principio transforma- 
dor y símbolo de la eterna inquie- 
tud del devenir. Siglos después, a fi- 
nales de la Edad Media, se descubrió 
para el arte bélico el fuego viajero 
por el aire, partiendo desde la tierra 
o el agua (la artillería). El siglo XX 
trajo el fuego viajero por el aire, 
partiendo desde el aire. El arma aé- 
rea fue capaz de llevar la destruc- 
ción masiva al mismo corazón del 
santuario enemigo: he aquí el más 
letal y decisorio cuarto elemento. 
Pero no sólo el bombardeo estratégi- 
co era Capaz, casi por sí sólo, de 
derrotar al enemigo; la interdicción 
podía aislarlo en el campo de bata- 
la, forzándole al abandono; y el 
apoyo aéreo cercano preparaba el 
camino para el avance de las fuerzas 
terrestres. Todo eso y bastante más 
lo puede realizar una buena Fuerza 
Aérea, 


1. DOCTRINAS AMBIENTALES 
VERSUS SISTEMA UNITARIO 


Las Doctrinas militares ambienta- 


les (conceptos que incluyen las doc- 
trinas del Poder Terrestre, del Poder 
Marítimo y del Poder Aéreo) son de 
alcance más estrecho que la llamada 
Doctrina Fundamental de la Guerra 
entendiéndose por tal el conjunto 
de convicciones o creencias acerca de 
los propósitos de las fuerzas milita. 
res, la naturaleza de la guerra, o las 
relaciones entre poder militar y 
otros instrumentos del poder (eco- 
nómico, político); la Doctrina Fun- 
damental de la Guerra abarca tal 
conjunto interdisciplinario (Historia, 
Economía, Sociologfa, Filosofía, 
Derecho...) que pocas veces los mili- 
tares de cualquier parte del mundo 
han adquirido una completa forma 
ción en este sentido (ver CUA- 
DRO 1). Las Doctrinas militares am- 
bientales tratan, pues, del ejercicio 
del poder militar en un medio am- 
biente particular: son Doctrinas 
muy influencias por la geografía, el 
clima y la tecnología; la Doctrina 
del Poder Naval, por ejemplo, está 
influida por la geografía (existen 


muchos lugares por donde los bu- 


ques de guerra no pueden navegar) 
y por la tecnología (sobre todo des- 
de el advenimiento de la aviación 
naval y de la guerra submarina). La 
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Doctrina del Poder Aéreo está poco 
influida por la geografía, pero de- 
pende casi totalmente de la tecnolo- 
gía. Y la Doctrina del Poder Terres- 
tre quizás sea la más influida por los 
tres factores citados, 


A poco que se reflexione, podría 
afirmarse que las Doctrinas ambien- 
tales más clásicas (la Terrestre y la 
Naval) han sido las verdaderamente 
afectadas por la tercera dimensión 
(el aeroespacio en el primer caso; el . 
aeroespacio y las profundidades ma- 
rinas en el segundo), y que esta ter- 
cera dimensión es cuestión de tecno- 
logía. En otras palabras: la tecnolo- 
gía ha incluido la tercera dimensión 
en la guerra; se han difuminado los 
anteriormente bien definidos am- 
bientes (tierra y mar). Tanto solda- 
dos como marinos se apresuraron a 
adquirir medios aéreos. Ni siquiera” 
el ambiente aeroespacial se puede li- 
brar de esta mixtificación, de estas 
imbricaciones funcionales: los avia- 
dores reclamamos medios tradicio- 
nalmente terrestres (artillería antiaé- 
rea y misiles tierra-aire) y no son 
pocas las fuerzas aéreas que dispo: 
nen de paracaidistas de combate y 
de vehículos blindados para autode- 
fensa de bases aéreas. 
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La más absoluta realidad nos 
muestra que el fuego viaja por el 
aeroespacio. Tanto PDohuet, como 
Mitchell, como Seversky (los creado- 
res de la Doctrina ambiental aérea, 
o Doctrina del Poder Aéreo), pensa- 
ron “sólo como aviadores”, no se 
desprendieron de cierto carácter 
“corporativista”, pues cuando afir- 
maron que los ejércitos terrestres y 
las armadas eran a lo más unas aát- 
mas defensivas, y que los resultados 
de las guerras serían decididos en el 
aire y por el aire, no hicieron sino 
añadir “un tercero en discordia” a 
la hora de repartir presupuestos de 
Defensa, un tercer uniforme, un ter- 
cer espiritu de cuerpo y hasta un 
tercer particularismo. En realidad, 
ellos no fueron responsables de se- 
gregacionismo alguno, pues la real1- 
dad de los hechos era más fuerte 
que sus opiniones: el Poder Aéreo 
definía una nueva época en la gue- 
rra. 


En principio pudiera parecer que 
estoy arrojando piedras sobre mi 
propio tejado, mi Ejército del Aire, 
o que estoy desglorificando y desmi- 
tificando a los teóricos máximos del 
Poder Aéreo: nada más lejos de mi 
ánimo; sólo pretendo afirmar que 
resulta absoluta y evidentemente 
disfuncional y esterilizando que el 
aviador piense sólo “como aviador”, 
el marino sólo ““como marino”, y el 
soldado terrestre sólo “como terrá- 
queo”. Pretendo insistir en el hecho 
de que el fuego más destructor, más 
estratégico si se quiere, viaja por la 
tercera dimensión, partiendo de la 
misma. Y que en el fondo más sim- 
ple de la naturaleza de las cosas, en 
la guerra actual poco importa el co. 
lor del uniforme de quien maneje 
ese fuego estratégico, destructor en 
el santuario adversario y decisorio 
en el resultado del conflicto, Las 
tres ramas de las Fuerzas Armadas 
constituyen un Sistema Unitario (1). 
Si llevásemos esta idea hacia ciertos 
extremos, preconizarfamos la crea- 
ción de una sola Fuerza Armada, 
con el mismo uniforme y con idén- 
ticas actitudes mentales y doctrina- 
les (y con la misma Academia mili- 
tar, lo cual no constituye idea extre- 
mista); los canadienses lo han he- 
cho. Ahora bien, para dar salida a 
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mi “vena de aviador” (y para librar- 
me de las justas reconvenciones de 
mis superiores y de mis compañeros 
con mi mismo uniforme), y en tan- 
to las otras dos ramas de las Fuerzas 
Armadas sigan defendiendo con en- 
vidiable ardor las respetabilísimas y 
entrañables particularidades de sus 
respectivas Doctrinas ambientales, 
me veo en la obligación de recordar 
que: 

— El Ejército del Aire es factor 
esencial de disuasión (2). 

— El Ejército del Aire es la es» 
tructura militar del poder aeroespa- 
cial, el cual tiene como primer co- 
metido, en la guerra. la destrucción 


no la trampa ni el cartón, pues tales 
cosas están siempre al alcance del 
conocimiento del probable enemigo. 

La idea moderna del concepto ha 
cambiado poco en comparación con 
lo expresado por el vocablo latino 
deterre: impedir que alguien actúe 
por temor a las consecuencias de ha- 
cerlo. La mentalidad militar es rea- 
lista y no cree en la excesiva perfec- 
tibilidad de la naturaleza humana; 
hoy por hoy, y mientras el mundo 
no cambie —y no ha cambiado-—, el 
miedo “sigue guardando la viña”; es 
un hobbesianismo desgraciada y re- 
petidamente confirmado por la his. 
toria (4). 


CUADRO 1 


Cualquiera de las siguientes afirmaciones, si se creen oficialmente y se intenta 
en la práctica llevarlas a cabo, podrían ser incluidas en lo que denominamos Doc- 


trina Fundamental de la Guerra: 


— La guerra es el fracaso de la Política, o quizás siga siendo la continuación de 
ésta. Se afirma mucho que la guerra es impolítica, incivil e inhumana, Cual- 
quier aserto en tal sentido merece amplios estudios teóricos, 

— Las Fuerzas Militares forman un Sistema Unitario y su compartimentación e 
incoordinación conducen directamente a la derrota militar. 

— El objetivo de la guerra es vencer la voluntad de combatir del enemigo, bien 
destruyendo sus fuerzas militares en el combate, bien por otros medios 


indirectos, 


— El objetivo más radical de la guerra consiste en lograr un mejor estado de 
paz, con eliminación de voluntades hostiles en los vencidos y, a ser posible, 


impedir nuevas guerras. 


Todas estas afirmaciones, de índole “eterna”, insensibles a las filosofías polfti- 
cas del momento o a los cambios tecnológicos, se basan en la Historia Militar, la 
Sociología, la Filosofía, la Política, la Economía, etc., pero conducen, en un senti- 
do estrictamente militar, a los llamados “principios fundamentales de la guerra” 
(voluntad de vencer, acción de conjunto, conocimiento del enemigo, etc.). Estos 
principios fundamentales de la guerra son creencias doctrinales que se han converti- 


do en axiomas. 


del poder y potencial militares del 
enemigo (3). 


2. FUEGO, DESTRUCCIÓN, DI- 
SUASION 


Pero, la disuasión consiste en ha- 
cer creer al potencial enemigo que 
estamos capacitados para llevar la 
destrucción —el fuego— a las más 
profundas estructuras de su poder y 
potencial militares, a su santuario, 
Y, además, hacerle creer que posee- 
mos la firme voluntad de hacerlo, 
llegada la ocasión. La disuasión es 
una operación psicológica; trata de 
imponer una creencia, de convertir 
una duda en certeza. Por ello, para 
hacer creer algo a alguien, nada me- 
jor que la verdad objetiva —buen 
poder militar propio, cotejado y re- 
conocido por las naciones vecinas—, 


También la historia demuestra 
que, frecuentemente, las naciones 
están sujetas a los ataques por sor- 
presa de pafses enemigos cuando: 

— No se reconocen las señales de 
una crisis propia, en medio de otras 
señales contradictorias, Ejemplo: re- 
levo de poder político cuando las 
normas legales de transferencia del 
mismo son confusas y/o inexistentes 
(caso de iniciación de un nuego régi- 
men polftico, con agotamiento del 
anterior y con resistencias a que de- 
saparezca definitivamente). 


— Los potenciales agresores prac- 
tican acciones de engaño, general- 
mente de orden político, para dis- 
traer la atención, Ejemplo: pactos 
de no agresión con la intención de 
romperlos cuando las circunstancias 
sean adecuadas, 
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— Las presiones de la burocracia 
gubernamental fomentan una inter- 
pretación de los datos recibidos 
acorde con las teorías y con la polf- 
tica Oficialmente establecidas, Esto 
es frecuente en los regímenes totali- 
tarios o de opinión pública forzada- 
mente unánime. 

— Los líderes polfticos y milita- 
res tienden a creer que los potencia- 
les agresores comparten sus concep» 
tos estratégicos fundamentales, 
cuando, en realidad, tal creencia es 
errónea (5). 

Es decir, la cuestión de la disua- 
sión desborda ampliamente los ám- 
bitos puramente militares, Al fin y 
al cabo el factor militar tan sólo es 
una parte de la Defensa Nacional, 
Lo militar se subordína a lo polfti- 
co (6), y las restricciones de carácter 
político tienden en todos los países a 
dejar en la indeterminación, a la ho- 
ra de planear militarmente, algo tan 
fundamental como la iniciativa en la 
apertura de hostilidades: todos o ca- 
si todos los planificadores militares 
tienen que plantear la futura guerra 
desde dos perspectivas opuestas: la 
de soportar el primer golpe o la de 
asestarlo antes de que lo haga el ad- 
versario; esto último, aplicado a la 
Doctrina vigente en el Ejército del 
Aire, se denomina defensa aérea in- 
directa (ataque al poder aéreo ene- 
migo en sus bases, antes de que ac. 
túe). Evidentemente, el poder polfti- 
co de cualquier nación se encuentra 
atrapado en graves dilemas en mo- 
mentos de guerra inminente, más 
aún 'en un mundo hipócritamente 


pacifista (o, al menos, en el que el 


verdadero pacifismo brilla más por 
su ausencia práctica). 

En el caso militarmente desfavo- 
rable —no iniciar las hostilidades y 
soportar el primer golpe—, si sobre- 
vive el poder aéreo propio, éste ten- 
drfa que disputar costosísimamente 
el dominio del aire. Si no sobrevive 
al primer ataque, la guerra estará 
perdida. Se comprende, pues, el te- 
mor que sienten todos los aviadores 
militares del mundo a que sus avio= 
nes queden destruidos en el suelo 
antes de que puedan intervenir, Si la 
política va a dictar la no iniciación 
de hostilidades —soportar el primer 
solpe—, es preciso, al menos, que la 
fuerza aérea propia disponga de bue- 


nos medios defensivos (de autode- 
fensa de bases y de radares de de- 
tección, fundamentalmente), para 
poder pasar al contraataque. Esto 
también disuade. 

En una guerra convencional, sin 
armas atómicas, sin Destrucción Mu- 
tuamente Asegurada, las fuerzas aé- 
reas constituyen el máximo factor 
de disuasión. Ganará quien deje sin 
aviones al enemigo, 


3. PLANEAR CONJUNTAMENTE 
PARA DISUADIR 


Hay dos tipos de planeamiento: 
el de medio y largo plazo por un 
lado, y el de corto plazo por el 
otro; en los primeros, los Estados 
Mayores se esfuerzan en determinar 
una estructura de fuerza capaz de 
ejecutar una determinada estrategia; 
en el segundo, los oficiales de pla- 
neamiento calculan lo que se debe 
hacer si la guerra comenzase mañana 
mismo. En el primero —medio y lar- 
zo plazo--, se observa la probable 
evolución en el tiempo de la fuerza 
del probable enemigo (la amenaza), 
y se marcan varios lapsos de tiempo 
para la obtención de la fuerza pro+* 
pia. Pero como, al estallar la guerra, 
sólo existen fuerzas disponibles, los 
oficiales de planeamiento de cual- 
quier Estado Mayor deben hacer dos 
cosas: saber en todo momento lo 
que se tiene y qué se puede hacer 
con ello, y, en segundo término, sa- 
ber hasta donde se ha llegado en la 
realización de lo planeado a medio 
y largo plazo, 

Lo ideal es que una estrategia 
instantánea (planeamiento operativo 
a corto plazo) sea compatible con la 
estrategia futura del planeamiento a 
medio y largo plazo. En otras pala- 
bras: los oficiales de planeamiento 
que no hayan previsto un plan de 
guerra sobre fuerzas disponibles, no 
habrán cumplido con su cometido: 
probablemente se perderá la guerra 
si ésta se inicia ahora mismo. Sin 
embargo, es más trágico planear en 
cada momento la ejecución de la 
guerra con las fuerzas disponibles y 
que éstas, llegado el momento, no 
sean capaces de alcanzar la cuantía 
y/o la cualificación señalada por el 
planeamiento a medio y largo pla- 
zo (7). 
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Tampoco se debe olvidar que la 
dirección suprema de la guerra (el 
mando polftico) puede incluir, en 
sus directivas iniciales a los Estados 
Mayores, objetivos de fndole emo- 
cional o política, tales como impe- 
dir la pérdida territorial, concluir las 
hostilidades dentro de un corto pe- 
ríodo de tiempo o, como se ha se- 
fialado, soportar el primer golpe o 
adelantarse al mismo. 

En cualquier caso, la labor de 
planeamiento es hoy sumamente di- 
fícil y, para muchos, desagradables: 
los oficiales de planeamiento que, 
en sus Estados Mayores, se hayan 
mentalizado con la idea de que una 
estrategia futura de largo plazo con- 
siste en impedir la pérdida territo- 
rial, pueden llegar a creer que el te- 
rritorio es de por sí una finalidad, 
en vez de un medio para lograr los 
objetivos de la guerra. Se corre el 
fatal riesgo de planear única y ex- 
clusivamente para la vieja y afortu- 
nadamente ya desaparecida “resis- 
tencia sin idea de retroceso”, idea 
estratégica anticuada, oscurantista y, 
a buen seguro, germen de derrota. 
Territorialidad implica fijeza, y ésta 
constituye el principio más opuesto 
al de movilidad. Y sin movilidad no 
hay guerra moderna. Es histórica- 
mente cierto que los españoles esta- 
mos particularmente dotados para la 
resistencia dentro de un recinto con 
dos dimensiones: Numancia, Zarago- 
za, Gerona, Baler, el Alcázar y Ma- 
drid en 1936... Pero esto ya na. es 
válido en la guerra actual: véase el 
caso argentino en las Malvinas, en 
que la idea de resistencia estática re- 
sultó suicida en la fase terrestre, an- 
te la aproximación indirecta británi- 
ca, con movimiento y sorpresa. Ade- 
más, como es sabido, por parte ar- 
gentina no existió coordinación en- 
tre las acciones de sus tres ramas de 
las Fuerzas Armadas. 

Los oficiales de planeamiento de- 
ben saber canjear espacio bidimen- 
sional por tiempo, deben contem- 
plar el espacio en tres dimensiones; 
deben saber empeñar fuerzas terres- 
tres, navales o aéreas independiente- 
mente O bien como un equipo uni- 
tario; deben, en suma, hacer gala de 
mentalidad flexible, liberada de rigi- 
deces de doctrinas ambientales parti- 
culares, | 
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Planear para disuadir significa, 
ante todo, comprender que el espa- 
cio es tridimensional y que es, preci- 
samente, por la tercera dimensión 
por donde viaja el fuego que verda- 
deramente destruye, el que alcance 
el santuario enemigo; también signi- 
fica entender que sin fuego aéreo, 
sin destrucción, no hay ocupación 
(estrategia genérica terrestre) ni blo- 
queo (estrategia génerica naval); 
por último, significa tener muy cla- 
ro que el Poder Aéreo es quien con- 
trola la tercera dimensión. Las Fuer- 


zas Aéreas pueden atacar al enemigo: 


a cientos o incluso miles de kilóme- 
iros. En teorfa, las Fuerzas Aéreas 
pueden destruir fuerzas terrestres y 
navales del enemigo, pero, con toda 
certeza, también pueden demorar y 
hasta detener en seco avances del 
enemigo en superficie. Las Fuerzas 
Aéreas son las más móviles y fáciles 
de concentrar, son las más versátiles; 
su poder de fuego puede moverse 
mucho más rápido y con mucho 
menos transporte que cantidades 
equivalentes de poder de fuego te- 
rrestre o naval, El Poder Aéreo pue- 
de controlar la tercera dimensión 
mientras gana tiempo para el des- 
pliegue de las fuerzas que pelearán 
en las dimensiones de superficie, te- 
rrestre y naval, 

Unos pocos pueden vencer a mu- 
chos. Pantellaria se rindió a las 
Fuerzas Aéreas; la RAF, y sólo ella, 
impidió la invasión alemana de las 
Islas Británicas; en la Guerra de los 
Seis. Días, las Fuerzas Aéreas israe- 
líes demostraron que, si se destru- 
yen los aviones enemigos en el suelo 
la guerra se ganará con relativa faci- 
lidad; y los aviadores argentinos sal- 
varon el honor nacional en las Mal- 
vinas, destruyendo barcos de guerra 
británicos (aunque pagaron con sarr 


(1) Ver Revista de Aeronáutica y Astronáutica números 466 
y 513, también en número 515, MICHAVILA PALLARES, F., 
Las Fuerzas Armadas, Un Sistema Unitario. 


(2) Real Decreto 1108/1978, por el hue se establece la es- 
tructura orgánica del Ej£rcito del Aire, Art, A 


(3) IG-00-1, Doctrina Aeroespacial del Ejército del Aire, de 


28.11.80. 


(4) La idea de disuasión no se opone a las rectas ansias de 
paz que todo militar, como hombre bien nacido, debe poseer, 
En tal sentido, afirmar, por ejemplo, que “hay que evitar la 
guerra, lo cual es más importante que hacerla”, no se opone al 
concepto de disuasión. A fin de cuentas, quien se ve obligado a 
hacer la guerra, respondiendo a una agresión, lo hace seguramen- 
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Lee 


gre su bravura y, en conjunto, for- 
maron parte de los vencidos: el ho- 
nor del vencido es respetable, pero 
nada pragmático). 

¿Significa todo lo anterior que 
sólo el Ejército del Aire disuade? 
No, en absoluto. La disuasión es 
empresa de todos, no sólo de las 
Fuerzas Armadas, ni muchos menos 
sólo del Ejército del Aire, Ahora 
bien: sin unas Fuerzas Aéreas mejor 
dotadas presupuestariamente, sin 
unas Fuerzas Armadas más equili- 
bradas y armónicas --y con menos 
particularismos—, sin una Doctrina 
de Acción Unificada (DAUFAS), 
por ejemplo, difícilmente se disuade 
con eficacia. También es preciso que 
el planeamiento conjunto incluya la 
obtención de medios aéreos con el 
convencimiento de que muchos de 
estos serán no sólo para empleo ex» 
clusivo del Ejército del Aire; por 
ejemplo, el Futuro Avión Patrullero 
seguirá siendo tan “aéreo” como 
“naval”, 
aviadores y marinos; al futuro mate- 
rial aéreo de la Escuela de Helicóp- 
teros continuará prestando sus servir 
cios al conjunto de las Fuerzas Ar- 
madas y de Seguridad del Estado; y 
todos los futuros medios de Trans. 
porte Aéreo seguirán estando a dis. 
posición del conjunto de las Fuerzas 
Armadas, Esto exige mayor equili- 
brio en el reparto presupuestario, Y, 
por último, el planeamiento operati- 
vo conjunto (corto plazo) requerirá 
una continua revisión de asignación 
de objetivos a cada rama de las 
Fuerzas Armadas, en función de la 
evolución de la amenaza; tampoco 
hay que olvidar que los aviones es- 
pecfficos de caza y ataque se empe- 
ñan, en determinados momentos, en 
acciones de apoyo a superficie, es 
decir, pueden dedicarse al apoyo di- 


NOTAS 


de empleo conjunto de 


recto del resto de las Fuerzas Armas 
das. 
4. CONCLUSIONES 

— Las Doctrinas militares am- 
bientales tienden a oscurecer aspec- 
tos esenciales de la Doctrina Funda- 
mental de la Guerra. Una forma de 
paliar tal inconveniente consistiría 
en crear mentalidades y actitudes 
comunes (ciertas áreas básicas de 
formación en las Academias y entra- 
da en vigor de la DAUFAS, por 
ejemplo). 

Un factor fundamental de di- 
suasión consiste en la capacidad de 
destrucción, y las Fuerzas Aéreas 
son las llamadas a ejercer la estrate- 
gla genérica con tal apelativo, 

— Un planeamiento conjunto 
obcecado en la idea de bidimensio- 
nalidad, de mera territorialidad, hará 
abstracción de la tercera dimensión 
y tenderá a un mal empleo del Po- 
der Aéreo y, lo que es más grave, a 
no potenciar éste en la medida im- 
prescindible. 

Ante la eventualidad de que la 
dirección suprema de las Fuerzas 
Armadas optase por no iniciar las 
hostilidades, con la certeza de una 
agresión inminente por parte de la 
amenaza, es preciso asegurar la su- 
pervivencia de las Fuerzas Aéreas 
tras el primer golpe. Para ello será 
necesario potenciar los Sistemas de 
Defensa Aérea (autodefensa de Ba- 
ses y radares, fundamentalmente). 

— La disuasión no constituye 
responsabilidad exclusiva del Ejérci- 
to del Aire, pero aquella no será efi- 
caz sin un planeamiento conjunto 
que incluya la adquisición de me- 
dios aéreos con mentalidad de em- 
pleo conjunto, y sí el planeamiento 
Operativo no revisa constantemente 
la asignación de objetivos militares a 
cada rama de las Fuerzas Armadas. 


te por no haber disuadido suficientemente, Por otra parte, disua- 
sión nada tiene que ver con agresividad injusta o criminal. 


(5) D. SPEED, ROGER, Strategic Deterrance in the 1980s, Stan- 


ford, California, 1979, pp.20-22, 


(6) Subordinar lo político a lo militar es poner la carreta 
delante de los bueyes, Hay quienes en sus disertaciones sobre 
Estrategia no tienen el menor pudor en apoyarse únicamente en 


los resultados militares para deducir los políticos, como conse- 


blecida, 


cuencia del hecho nuclear. De ahí a invertir siempre el orden de 
las premisas sólo hay un paso, fácil de recorrer, 


(1) Evidentemente, la obtención de la Fuerza planeada a m.e- 
dio y largo plazo constituye un proceso muy complejo, Restric- 
ciones económicas retrasarán, casi siempre, la programación esta- 
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(Cincuentenario 


del Vuelo 
Santander-Méjico) 


JAIME AGUILAR HORNOS, 
Coronel de Aviación 





an a cumplirse cincuenta años —la considerable y larga etapa de medio siglo— de que un joven aviador civil 
español emprendiese una hermosa aventura. La magnífica aventura de cruzar el Océano Atlántico en una 
pequeña avioneta y en solitario. Juan Ignacio Pombo y Alonso Pesquera, perteneciente a una estirpe de 
aviadores, era quien iba a intentar tamaña proeza que supo convertir en una auténtica hazaña. 

Los medios de comunicación de la época publicaron con proliferación de detalles el vuelo realizado por este 
montañés, nacido en Santander el 26 de julio de 1913. También REVISTA DE AERONAUTICA recogió las 
incidencias de esa gesta (1) y en la actualidad el Coronel de Aviación Emilio Herrera Alonso se ha convertido en su 
biógrafo (2). 


No se pretende, pues, relatar el vuelo, sumamente conocido y posiblemente recordado. En la entrevista 


mantenida con Juan Ignacio Pombo se ha pretendido ahondar más en los detalles anecdóticos, así como aclarar 
algunas circunstancias de su peculiar vida. 


Tuve la oportunidad de conocer 
personalmente a Juan Ignacio Pom- 
bo con ocasión del cincuentenario 
del vuelo del “Cuatro Vientos”, . 
quien me brindó su amistad, lo cual 


monta tanto que se pierde en *nil 


laberintos respecto a la pregunta ini- 
cial, ' 





me ha facilitado la entrevista. 

Vive en Madrid, pasea, disfruta 
con la conversación de sus amigos 
recordando otros tiempos, pero 
siempre invariablemente sale a relu- 
cir el vuelo que le diese fama, 


JUVENTUD E INICIACIÓN DEL 
PROYECTO 


Acude puntual a nuestra cita, 
Habla pausadamente, como si hicie- 
ra un esfuerzo de memoria para pre- 
cisar mejor sus recuerdos, pero la 
mayoría de las ocasiones al querer 
detallar con tanta precisión, se re- 


Fotografía de Juan Ignacio Pombo Alon- 
so Pesquera en la época que realizó el 
vuelo Santander-Méjico 
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Para romper el silencio, le pre- 
gunto al miembro de una dinastía 


de aviadores por el ambiente aero- 
náutico de su infancia. 


J.I. Pombo: Estudié en los jesuítas 
de Valladolid, en el Colegio San Jo- 
sé, A los dieciséis años empecé a 
volar en la Aero-Escuela Estremera 
de Getafe de la que mi hermano 
Teodosio era profesor. Respiraba el 
ambiente familiar que me rodeaba, 
especialmente por parte de Teo- 
dosio. De Santander solamente que- 
da la anécdota, aquellas fotografías 
con mi padre junto a su avioneta 


“San Ignacio” y yo vestido de mari- 
nerito, con mis tres o cuatro años, 
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Pero, entonces, inicialmente ¿no 
volaste en Santander? 


J.1 Pombo: En principio, no. Fue 
cuando en noviembre de 1930 me 
ofrecieron un contrato como 
profesor de vuelo en Santander. 
Daba mis clases de vuelo, tenía mis 
alumnos. Hasta que el 
Ayuntamiento me contrató para dar 
la vuelta a España como anuncio de 
una promoción tu- 
rística del verano 
en Santander. Te- 
nía un mecánico 
que se llamaba 
Ruiz y un Cadillac 
de aquellos ant+ 
guos, donde lleva- 
ba los bidones de 
gasolina y todo lo 
preciso. Antes de 
despegar, determi- 
.naba la ciudad 
donde iba a hacer 
la propaganda. Lle- 
gaba en vuelo y 
empezaba a dar 
vueltas —pensando 
donde estará 
Ruiz- hasta que 
lo veía y me decía 
a mí mismo pues 
ahí hay que aterri- 
zar y allí me iba. 
La vuelta aérea de 
propaganda fue un 
total éxito. 


Después 
haces? 
J.1. Pombo: Me fui a 
Italia en 1931, 
pues el ingeniero 
de la empresa Ca- 
proni, que se lla- 
maba Gamberra, 
me ofreció un con- 
trato para probar 
un avión bimotor de esa empresa, 
que le habían colocado unos altavo- 
ces en las alas para hacer propagan- 
da Al finalizar las pruebas regresé a 
Santander y me dediqué a colaborar 
con mi hermano Teodosio en una 
escuela de pilotos que montó en 
Sondica. 


Y es entonces cuando empieza a 
rondar por tu cabeza la idea del 
vuelo a América 


¿qué 
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J.1 Pombo: Sí. Por cierto cuando 
inicié el proyecto no tenía más que 
cuatro perras gordas y no tenía sufi- 
ciente para comprar el avión. En 
Santander hice gestiones para que el 
Ayuntamiento, la Diputación, etc., 
me  proporcionasen alguna ayuda 
para la adquisición del avión. Un 
amigo santanderino, Alberto Jado, 
me dijo: “Si me toca la lotería tienes 


todo solucionado, ¡estás en capk 
lla! ”. Le tocó un premio importan- 
te en la Lotería de Navidad, pero 
nada de nada. 

Entonces se organizó en Santan- 
der una Comisión Pro-Vuelo, con el 
fin de recaudar fondos, de todos los 
rincones de la montaña llegaban 
donativos, en pequeñas cantidades. 
Incluso se organizó para contribuir 
un partido de fútbol entre el Racing 
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Su mirada se pierde por el Madrid de sus recuerdos y evocaciones 
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de Santander y el Athletic de Bil- 
bao, así como una velada de boxeo 
y un festival en el Coliseum. 


EL PROBLEMA ECONOMICO 


Entonces, con estas medidas ¿ya 

estaba solucionado el problema 
económico? 
J.1 Pombo: Bueno, eso creía y me 
despreocupé del 
asunto financiero, 
para Organizar mi 
vuelo. No trataba 
de batir ningún ré- 
cord, pretendía 
cruzar el Atlántico 
en unas condicio 
nes que no lo ha- 
bía hecho nadie, 
en una pequeña 
avioneta. Después 
vino la idea de rea- 
lizar las visitas a 
una serie de nacio- 
nes hispanoamer+ 
canas. Pero aún tu- 
ve que vencer mu- 
chas dificultades 
burocráticas. Con 
unas cartas de pre- 
sentación me tras 
ladé a Madrid. Vj- 
sité al Presidente 
del Gobierno que 
era D. Alejandro 
Lerroux para soli- 
citar su ayuda y 
me ofreció 15.000 
pesetas, 'mandán- 
dome a la Aero- 
náutica Civil, cuyo 
jefe -——no recuerdo 
su nombre— empe- 
ZÓ a exigirme coe- 
ficiente de segur+ 
«dad de la avioneta 
y no sé cuántas 
cosas más, poniéndome nada más 
que inconvenientes. En vista de lo 
cual volví a visitar al Sr. Lerroux y 
todo se solucionó. 


la Dis 


S 


Hay que remarcar la insistencia 
con que me reafirma Juan Ignacio 
Pombo que la cantidad fue de 
15.000 pesetas, va que le he hecho 
hincapié de que cuanto figura en 
todos los antecedentes de la época 
es de 25,000 pesetas. 
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Seguimos nuestra ronda de pre- 
guntas. Juan Ignacio, ¿por qué una 
avioneta inglesa? 


J.L Pombo: En realidad es que te- 


nía mucha confianza en el motor 


Gipsy Mayor, que era el mejor mo- 
tor que había en aquella época 
Había volado con muchos motores 
y el Gipsy no me había fallado 
nunca. La empresa British Kleman 
Eagle era inglesa pero de proceden- 
cia alemana. Las características me 
satisfacían, con todas sus dificul- 
tades porque los aviones ingleses es 
necesario meter el morro a bajo 
para poder levantar la cola en el 
despegue y, por tanto, precisaba 
mucha carrera. 





J.L Pombo: En efecto. Primero viví 
en Londres, pero eran excesivos los 
agasajos y atenciones que me ofre- 
cían. Un día se me presentó Lord 
Lissing, Consejero del Rey, que te- 
nía la pretensión que utilizase el 
aceite de la empresa que era presi 
dente. Me ofreció una comida en el 
Parlamento británico con el jefe de 
la oposición y creo que soy el único 
español que ha estado sentado en 
un escaño de ese Parlamento, ¡Có- 
mo cambia la vida!, la preocupa- 


ción que existía entonces en Inglate- 
rra era el presupuesto de la India. 
Otro día me llamó por teléfono el 
Embaador de España don Ramón 
Pérez de Ayala, para preguntarme 


J.L Pombo: Estaba todo perfecta- 
mente estudiado, especialmente la 
cantidad de combustible que iba a 
necesitar para la travesía del Atlan- 
tico. La avioneta tenía dos depósi- 
tos normales en los planos y capaci 
dad para dos pasajeros, detrás del 
piloto. Se suprimieron los dos asien- 
tos, colocando en su lugar un gran 
depósito y otros dos pequeños en 
los planos, por eso hubo que darle 
mayor superficie alar para la susten- 
tación, claro que reducía un poco la 
velocidad. Todo estaba perfecta 
mente calculado para volar en con- 
diciones meteorológicas normales y 
si no me desviaba —contando con 
un margen de una hora— cuando 


Juan Ignacio Pombo con la indumentaria que llevaba en su vuelo —pantalón bombacho y boina—- junto a la avioneta British Kolmen 
Eagle en la que se puede leer COSTA ESMERALDA ESPAÑOLA 


En esos años en España ya estaba 
proyectada la GP que tenía buena 
aceptación ¿por qué no la elegiste? 
J.1. Pombo: En principio porque 
tuve ciertas facilidades para estable- 
cer relaciones con la empresa ingle- 
sa. Por cierto, después de mi vuelo 
le cambiaron el nombre por British 
Aircarft Eagle para que no tuviera 
ninguna conexión con los alemanes. 
La G.P. estaba en sus comienzos y 
carecía de potencia suficiente. * 


ESTANCIA EN LONDRES Y LA 
AVIONETA 


Te trasladas a Londres para ter 
minar de preparar el vuelo y acondi- 
cionar adecuadamente a la avioneta 


qué día tenía libre para cenar. Le 
dije que cuando quisiera. Me explicó 
que había una invitación muy espe- 
cial para mí, en privado. Pensé que 
se trataba de algo que me iba a 
organizar la Embajada. Pero el señor 
Pérez de Ayala insistió que se trata- 
ba de una persona que tenía mucho 
interés en conocerme. Le pregunté 
de quién se trataba y me dijo que 
Bernard Shaw. Naturalmente accedí 
con gran satisfacción, ya que cono- 
cer a una personalidad de esa cate- 
goría no surge todos los dias. En 
fin, me fui a vivir al Aeroclub de 
Hanvourth para evitar tanto agasajo. 


¿Qué modificaciones se introdu- 
jeron a la avioneta? 
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aterrizase en Natal me debían sobrar 
combustible para unos 20 minutos. 


Entonces, ¿la avioneta ya estaba 
pagada con los donativos recogidos 
por la Comisión Pro Vuelo en San- 
tander? 


J.L Pombo: No. No podía salir de 
Inglaterra porque precisamente la 
Comisión Pro Vuelo de Santander, 
aunque había firmado el contrato 
de compra, no había enviado el 
dinero. 


¿Cómo se solucionó el pro 


blema? 


J.L Pombo: De la forma más senck 
lia del mundo. Me nombraron piloto 
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Despidiéndose de su padre, el aviador Juan Pombo !barra, fundador de una dinastía de aviadores, al ir a despegar del Aeropuerto de 


oficial de la empresa British Kleman 
Eagle, con la condición por mi parte 
que si al llegar a Santander no se le 
entregaba al Consul inglés el impor- 
te de la avioneta, debía regresar a 
Londres. El día 3 de mayo despegué 
de Croydon con destino a La Albe- 
ricia, pero tuve que tomar tierra en 
Sables D'Olonne a causa de un tem- 
poral. Al llegar a Santander tuve 
que explicar que no era nadie, solo 
piloto de la empresa inglesa El 
asunto se solucionó. La avioneta 
costó entre 50.000 y 60,000 pts., 
incluyendo todas las modificaciones. 


LA INICIACION DEL VUELO Y 
EL SALTO DEL ATLANTICO 


El vuelo se inició el día 13 de 
mayo a las 1545 horas e hizo escala 
en Burgos para reunirse con la avio- 
neta que volaban su padre y su her 
mano Teodosio que le acompañaron 
en vuelo hasta el Aeropuerto de 
Barajas. Al día siguiente reemprende 
el vuelo con rumbo a Sevilla donde 
se llevaron a efecto la corrección de 
la brújula —a cargo del capitán 
Haya-— colaborando en- los últimos 
preparativos su hermano y el inge 
niero aeronáutico Sr. Guinea En 
sucesivas etapas toma tierra en 
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Barajas 


Agadir. [fni, Cabo Juby, Villa Cis- | que se había trasladado especial- 


neros, Port Etienne, San Luis de 
Senegal y Bathurst Por cierto, en la 
escala en Port Etienne, el joven pilo- 
to Juan Ignacio Pombo fue invitado 
a alojarse en la vivienda del Coman 
dante del Destacamento español de 
la Aguera A uno de los hijos del 
Comandante del puesto, le prometió 
Pombo que le llevaría a América 
Ese niño, es en la actualidad el. 
Comandante 0 Teniente Coronel 
Jesús Flores Theis que en agosto de 
1980 narraría para REVISTA DE 
AERONAUTICA Y ASTRONAU- 
TICA esa impresionante experiencia 
infantil (3). 

Posiblemente - prosigo dialogan 
do con Juan Ignacio el momento 
cumbre del vuelo es el despegue en 
Bathurst para disponerte a cruzar el 
Atlántico, ya que tuviste que des. 
pegar a las 1 "18 horas de la madru- 
gada, en una pista de 650 m y a 
tope de carga ¿fue difícil? 

3. Pombo: Cuando ya tuve la avio- 
neta cargada, con todo listo, la llevé 
al extremo del campo. Allí había 
una cerca de la que quitamos una 
parte para meter la cola y así apro- 
vechar hasta el super-límite. Puse, 
en colaboración del Capitan Servet 


mente para prestarme ayuda—, unas 
luces verdes a los costados de la 
pista, cada 200 m., y una luz roja en 
lo alto de la cerca que existía al 
final del campo. Bien, hay un siste- 
ma que es el despegue con frenos: 
hay que levantar la cola del aparato 
y cuando ya esta, sueltas y al soltar 
es muy fácil que el avión se vaya de 
morro y si tiras no has adelantado 
nada. Ese es el momento cumbre 
del despegue, cuando uno se da 
cuenta que la palanca tiene cierta 
rigidez y que va trqui, trqui, tr qui, 
sueltas con cuenta gotas, con mucha 
sensibilidad. Cuando metí el tubo 
para despegar me faltaban técnica- 
mente unos 200 m. de campo. Sali 
como un tiro, pero según iba co- 
rriendo notaba que aquello no vola- 
ba. que tragaba, tragaba, pero care 
cía de sustentación y me dije que 
sea lo que Dios quiera: meti el pie 
derecho para darle al plano mayor 
sustentabilidad, pero al pasar por el 
farol rojo toque con una rueda. 
Metí el tren y para adelante. 


Nos encontramos que estas sólo 
sobre el Atlántico. Son muchas 
horas enx solitario. ¿Qué piensas? 
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America del Norte 


REPRESENTACIÓN GRAFICA 
DEL VUELO 
/ SANTANDER-MEJICO 


erica Central 
.) BARRANQUILLA 


a! PUERTO ESPAÑA 
av. 


del 





¿Qué haces allí' arriba sólo con tu 


avión? . - ETAPAS DEL VUELO SANTANDER-MEJICO 
J.L Pombo: Divertirme. Si subía (Con indicación de fechas y Kms.) 
muy alto me iba a encontrar con los | | 
contra-alisios, así que no podía vo- | | Fechas ETAPAS Kilómetros 
lar alto, ya que necesitaba que los 13=Y.  SantandereBurgOS +...o.ooooooomoommm.... (a a 130 
alisios me ayudasen, puesto que era | | 13.V. BurgosMadrid ...ooooooccocncrcocrcr cren cocer o 220 
lo que me convenía con la carga 14-V.  Madrid-Sevilla .......... O 480 
que llevaba. Cuando amaneció, ba- 15-V. Sevilla-Agadir ........ A 900 
. ; TO-V=.* ASAdirlÍA. irc A a e 200 
jaba'a ras del mar y jugaba con las | | 17. y — Ifmi-Cabo Juby eoooocncccinnnno o RAE ln 300. 
olas. En cierta ocasión abrí la ven- | | 17-Y Cabo Juby-Villa Cisneros ++.» ..oooomoroorcoronos oo. e 600 
tanilla y saque la boina. Cuando me 17-V * Villa Cisneros-Port Etienne ......ooo.oooooocmoonooororoso 380 
cansaba subía un poco, ponía el 0 i o ee e... o..oo..s. EA 200 
. - An US Ba UI Ae a A 
ene ensador, sujetaba la palanca 20.4. BathiisteNdtal. os diia oda a o 3.160 
con las piernas y me tomaba Un | | 26-Y  NMatalCamocim ..... a tall 680 
café. 10-VII Belem-Paramaribo....o.ooooonoroooceranorocacacaro 00... 1.070 
¿De qué te alimentaste en esas 12.VII Paramaribo-Puerto España ......ooooocoromorrormrmo..»».o» 830 
casi diecisiete horas? 15.VIi Puerto España-Maracay —..o.ooooooooomooo.. a 850 
, 25-VIF Maracay-Barranquilla ......... o A aba 600 
J.L Pombo: No comí nada. Llevaba 27-VII Barranquilla-Bogotá ..... ERES Sera a A 730 
café y unos bocadillos, pero no aa ei o TN ot aio le 
a . Incluso te diré que - arranquilla-PanaMá .....« «oo »«o.oo.o...o pedra 
ea a os me die | | 7-VIIE PanamásSan José (CR) 0ooooooooo >> A ER 490 
en Bathurst, De a 2 ] 9TX “San Josóssam Salvador. <secosirilr ias er rta 685 
ron unas pastillas contra el sueño, y 10%X San Salvador-Guatemala ........oooooocoooooo.. AN 195 
me dijeron que no consintiera en ¡ | 13.X  Guatemalas Veracruz ....ooonococorenrrraronrrcrmaccrs:o 720 
dar una segunda cabezada porque E er rá 2 re oo .oneon9Q<ap>. < roo noosorscaaronao»». Se pa 
me quedaría dormido. Pero no tuve AcapulcorMé8jJICcO ............ E A 
1li E é z 
necesidad de utilizarlas. Llegué to- Total kilómetros .co..o<ooooooenorss- sc “1S970 


talmente nuevo. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA /Julio 1985 673 


¿Cuándo te das cuenta que has 
superado la barrera del Atlantico? 
J.L Pombo: Cuando pasé sobre las 
islas de Fernando Noronha me di 
perfecta cuenta de que estaba en 
casa Me faltaban tres horas pero 
pude comprobar que llevaba bien la 
navegación. Me quedaba gasolina y 
llevaba el rumbo. Se me habían es- 
tropeado los indicadores de combus- 
tible, así que iba cambiando de uno 
a otro, hasta que se acabase. Fijate 
que sobre Fernando Noronha no me 
entretuve en dar una vuelta de ale- 
ería. Si no llego a 
localizar esas islas 
no hubiera llegado 
nunca a Natal, una 
pequeña desviación 
a cualquier costa- 
do y hubiese desa- 
parecido en el 
mar. En fin, el 
punto clave de re- 
ferencia tenía que 
ser Fernando No- 
ronha. 


CON EL PRESI. 
DENTE DE VE 
NEZUELA 


Es conocido 
que tras llegar a 
Natal y después 
para proseguir el 
vuelo, tuvo que to 
mar tierra en Ca 
mocim por pérdida 
de combustible. 
Reparada la avería 
reemprendió el 
vuelo, pero debido 
al mal estado del 
terreno capotó la 
avioneta “Santander”. La Empresa 
británica envió desde Inglaterra una 
nueva célula con un montador espe- 
cializado, procediendo en Belem de 
Pará a montar en la nueva célula el 
motor, instrumentos y depósitos 
especiales del primitivo. El día 15 
de julio llega a Maracay (Venezue 
la), donde permaneció hasta el día 
25 de ese mismo mes que salió con 
destino a Barranquilla (Colombia). 


J.1 Pombo: Allí conocí al Presiden- 
te Juan Vicente Gómez que era lo 
que ahora se diría un dictador, pero 
de un españolismo brutal. Tenía uná 


Sobre el 
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libro de 


residencia en Maracay que era la 
reproducción de un cortijo andaluz. 
Se había hecho traer hasta los azu- 
lejos de Talavera Mientras estuve en 
Venezuela fui su invitado. Se sen- 
taba en un sillón -que era una 


especie de trono y me decía: “¿Está 
contento el amigo Pombo? ” 

Me concedieron la Gran Cruz del 
Libertador, con lazo y en lugar de 
imponérmela el Ministro de Asuntos 
Exteriores, López Contreras --que 
era por lo visto establecido protoco- 
lariamente me la impuso el propio 
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“Grandes Vuelos de 


ARIS q 80, 


SS 


la Aviación Española”, donde se 
reproduce la avioneta “Santander””, Juan ignacio Pombo evoca su vuelo 


bajada de Venezuela y decir que 
transmitan al Presidente que Pombo 
precisa tal cosa e inmediatamente lo 
tendrá. 


Guardo un recuerdo entrañable 
de Juan Vicente Gómez, me puso 
un telegrama que decía “Te espera 
mos con los brazos abiertos. Juan 
Vicente Gómez”. Cuando se estaba 
muriendo tuvo un recuerdo para m/ 
y su hijo Florencio me envió un 
libro escrito por él sobre los inicios 
de la aviación venezolana 

Las etapas prosiguen: Barranqui- 
lla, Bogotá, Barran- 
quilla, Panamá y 
Juan Ognacio 
Pombo reanuda 
sus evocaciones. 


UN ATAQUE DE 
APENDICITIS 
INOPORTUNO 


J.L Pombo: En Pa- 
namá me hosgedé: 
en la Embajada de 
España. Fueron 
muchos agasajos. 
Noches en las que 
casi no dormi. Pe- 
ro una de ellas 
sentí unos fuertes 
dolores de estóma- 
estaba hecho 
polvo, creí que era 
a causa del ago- 
tamiento. Al ir a 
desayunar el En- 
cargado de nego- 
cios, Santiago Ta- 
banera, me dijo 
que tomara un la- 
xante, pero afortu- 
nadamente el Con- 


Presidente. Era a la única persona a | de de San Simón insistió para que 


quien el Presidente le impuso una 
condecoración. 

Por allí había pasado Lindbergh 
antes que yo, pero no lo recibió el 
presidente. Le regaló un cheque por 
un importe de 100.000 dolares. El 
Embajador español, Sr. Oteiza, me 
preguntaba cuánto me había dado. 
Nada. Pero el Presidente, Vicente 
Gómez, hizo una cosa mucho mejor, 
expresó su deseo de que a Pombo 
no le puedo dar nada, pero esté 
donde esté, necesite lo que necesite, 
sólo tiene que presentarse en la Em- 


tomara bicarbonato y ¡me salvó la 
vida! 

Realicé el trayecto de Panamá a 
San José de Costa Rica, unos 500 
km., grogui. A penas pude ver a la 
Escuadra americana en el Canal. Al 
llegar a San José casi no vi una 
antena y ya en tierra la gente se 
arremolinaba alrededor del avión, 
tuve que poner la hélice en ban- 
dolera. Me sacaron del avión, me 
llevaron a hombros, una auténtica 
paliza. Dije que estaba enfermo. 
Pero tuve que soportar un recorrido 
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A MA 
NOME 


SM | SNS | interminable en automóvil y al lle- 
gar a la Embajada de España, me 
caí redondo. 


Cuando me desperté estaba en 
una cama del Consulado, me dijeron 
que estaba grave y que me tenían 
que operar. Recordaba que mi her 
mano Rafael había tenido un ataque 
de apendicitis estando de Guardia 
en Palaea y el Doctor Gómez Ulla 
dijo que no podía operar hasta que 
pasase el ataque. Pero los médicos 
insistieron, pregunté cuándo y 
manifestaron ahora La ambulancia 
ya estaba esperando. Pedí un 
sacerdote y me atendió el propio 
Obispo de Costa Rica. Se armó un 
gran revuelo: era la hora del cine, 
cortaron la sesión y anunciaron que 
iban a proceder a operar al aviador 
Juan Ignacio, ya que curiosamente 
en Costa Rica me llamaban simple- 
mente Juan lgnacio a secas, El Go- 
bierno tomó medidas para que no 
me molestaran, y ya en plena recu- 
Gómez, Presidente de | P£ración, desfilaron por mi habi- 


Juan Ignacio Pombo con el benemérito General Juan Vicente e , 
Venezuela, de quien Pombo fue su invitado tación la mayoría de los niños y ni- 








Juan Ignacio Pombo regresó a España vistiendo el uniforme de Teniente aviador del Ejército mejicano. Visitó al jefe de! Gobierno. 


haciéndole entrega de un mensaje del Gobierno mejicano. El aviador fue múltiplemente agasajado y homenajeado 
o 


e) 
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ñas de casi todos los colegios, me 
ofrecían flores, me daban un beso. 


Totalmente restablecido me ofre- 
cieron un Te Deum en la Basílica de 
Ntra. Sra de los Andes, en Cartago, 
porque decían que precisamente esa 
advocación de la Virgen me había 
salvado. Me hicieron hijo adoptivo, 
tengo la llave de la ciudad y colo- 
caron una placa, que allí está. 


Este percance obligó a Juan 
Ignacio Pombo a permanecer en San 
José de Costa Rica cerca de un mes, 
reanudando después su vuelo a San 
Sabvador, Guatemala... 


J.L Pombo: En Guatemala estaba 
con el Presidente de la República, 
Jorge Ubico, y de pronto se presen- 
tó un señor de bastante edad que 
era muy famoso porque llevaba no 
sé cuantos años sin moverse de la 
cama. Estaba muy excitado y emo- 
cionado, cuando se calmó le dijo al 


Presidente: “Perdón, Sr. Presidente, 


pero me he levantado de la cama 
para dade un abrazo a este 
muchacho porque fui grumete de la 
fragata “D. Juan” -el último velero 
de gran tonelaje, propiedad de D. 
Juan Pombo Cornejo, primer 
marqués de Casa Pombo y, por 
tanto, bisabuelo de Juan Ignacio-- 
y en uno de los viajes me quedé en 
estas tierras”. 


MEJICO Y EL REGRESO 


En Méjico fue el apoteosis.. está 
escrito. Recibió el nombramiento de 
Teniente de la Aviación mejicana y 
la avioneta “Santander” quedó 
como donativo para que figurase en 
el Museo de la Aviación de Mejico. 
Pero ¿después tu volviste a Méjico? 


J.. Pombo: Ya verás. Al regresar a 
España y después de los homenajes 
en Santander y en Madrid, empecé a 
volar con la LAPE, pero con el re- 
sultado de las elecciones de febrero 
de 1936, me marché exilado por 
cuestiones políticas. Con ocasión de 
la guerra civil española regreso.a Es- 
paña, de manera que en agosto de 


(1) REVISTA DE AERONAUTICA: n.” 39 Junio 1935; n.” 
43 Octubre 1935; n.2 45 Diciembre 1935. 

(2) SANTANDER Y EL NUEVO MUNDO. De Santander a 
México en avioneta (Una hazaña digna de un montañés) (3) 
Emilio Herrera Alonso, Centro de Estudios Montañeses. 
GRANDES VUELOS DE LA AVIACION ESPAÑOLA. 
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1936 ya estaba aquí de nuevo. 
Me presenté y me nombraron Alfé- 
rez Legionario y comencé a volar 
con el Breguet 19 y el Fokker VIl y 
realicé una serie de misiones de gue- 
rra en el Sur especialmente hasta 
que en 1937 el Dr. Luis de la Serna 


me dio la baja en vuelo por una 
artrosis. Insistí pero el Teniente 
Coronel Sáenz de Buruaga me dijo 
que no estaba en condiciones de 
volar y que tenía previsto para mí 
cosas más importantes. Me quedé 
como jefe del Aeródromo de 
Gamonal y de todos los que se 
encontraban enclavados en la zona 
del Norte. Tuve que tratar con los 
emisarios de Casado que se presen- 
taron en Burgos para coordinar las 
condiciones de rendición. 

Al acabar la guerra me enviaron a 
la Dirección General de Seguridad, a 
las Órdenes del Coronel Ungría, en 
el Servicio de Información, pero un 
día me llamó el Ministro de Asuntos 
Exteriores, General Beigbeder, y me 
encomienda trasladarme a Méjico 
como enlace en una misión reser- 
vada y especial. 


Después de sucesivos viajes entre 
España y Méjico, prestando servicios 
al Gobierno español, regresa 
definitivamente para instalarse en 
España en 1954 Antes de ese 
definitivo regreso aún dirige la 
caravana aérea de la amistad del 
Golfo y del Caribe -—para la que 
solicitaron su colaboración especial- 
prácticamente es el último vuelo 
que realiza Juan Ignacio Pombo. 


FRAY POMBO 
¿Por qué ingresaste en Guada- 
lupe? 


JJ. Pombo: Hay un momento en la 
vida que te encuentras cansado, Me 
fui al Valle de los Caídos a pasar un 
mes de tranquilidad, Un día apare- 
ció por allí D. Marcelo, el Primado 
de España, con quien mantuve 
buenas relaciones. Le visité en To- 


NOTAS 


Aeronáuticos. 


Agosto 1980, 


ledo, se me ocurrió hablar de Gua- 
dalupe y me dijo “ese es tu sitio”. 


Solicité alojamiento en el Parador 
de Guadalupe y cuando estaba des- 
haciendo el equipaje, aparecieron 
unos frailes, recogieron mis maletas 
y me llevaron al Monasterio. 

Vestía de paisano, procurando 
acoplarme a la vida del Monasterio 
y le dije un día al Superior que 
quería colaborar en algo. Me encar- 
garon de la tienda, todo iba muy 
bien, D. Marcelo en una visita me 
dijo tenfa los mejores informes 
sobre mi persona, que me había 
incorporado con gran sacrificio y 
me iban a conceder el hábito, no 
pude por menos que exclamar ¡que 
yo no hago votos! Y me explicó: 
“te van a ofrecer lo que se llama 
“Donado”. Consiste en un contrato 
con la comunidad, por el que te 
comprometes a convivir como si 
fueses un fraile más, pero por ambas 
partes se puede deshacer el 
compromiso”. Y a eso es a lo que 
me comprometí, cuando me cansé 
me marché. Parece ser que el hábito 
me sentaba bien y por eso me lo 
dieron.. 


Es decir, ¿que no fuiste a Guada- 
lupe guiado por una vocación reli- 
glosa? 


J.L Pombo: No. Fui a pasar una 
temporada al Parador, en un sitio 
tranquilo. Después las cosas se com- 
plicaron. En el pueblo comentaban: 
si no es por Fray Pombo el Rey no 
viene aquí nunca Lo llevé dos ve- 
ces... En Guadalupe estuve aprox+t 
madamente un año y medio y con- 
segul que se reparase el Monasterio. 


Ahora vive en Madrid, paseando, 
charlando con sus amigos, recor- 
dando sus muchas anécdotas y toda 
una vida dedicada la mayor parte a 
la aviación y especialmente a aquel 
vuelo de juventud de 15,970 Km., 
superando todas las adversidades 
que logró vencer con un enorme 
iesón. E 


Santander-Méjico en avioneta: Una hazaña de juventud. 
Emilio Herrera Alonso. Seminario de Estudios Históricos 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA. 
Notas de un vuelo histórico. Jesús Flores Thies, n.? 476 
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PEDRO VERANO FABADO, Comandante de Aviación 


os medios de la RAF están 

actualmente sometidos a un 

ambicioso programa de mo- 
dernización; en 1989 el 50% de sus 
aviones de combate pertenecerán a 
la última generación, mientras que 
en 1980 la mitad de su flota conta- 
ba con más de 20 años de existen» 
cia. 

El programa no se limita a una 
simple sustitución de aviones, sino 
que contempla la casi totalidad de 
los aspectos operativos de una Fuer- 
za Aérea, limitado —a pesar de dis- 
poner del mayor presupuesto de los 
tres Ejércitos—, por las dificultades 
económicas que la tecnología lleva 
implícitas. 

THE WAY FORWARD, publica- 
ción del Ministerio de Defensa, 


“desde ahora MoD”, define la MI- 
SION de las Fuerzas Armadas Bri- 
tánicas: 

1. Proporcionar a la NATO fuer- 
zas nucleares estratégicas y de tea- 
tro. 

2. Defensa del 
cional. 

3. Contribuir a la defensa centro- 
europea con fuerzas terrestres y 
aéreas. 

4. Presencia naval en el Atlántico 
Oriental y en el Canal, para garanti- 
zar su utilización por los Aliados. 

Además de lo anterior, el Reino 
Unido mantiene una CAPACIDAD 
DE INTERVENCION PROPIA inde- 
pendiente, enfocada, sin duda, a la 
protección de sus intereses fuera del 
área de la NATO. 


Territorio na- 
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Los tres primeros puntos y la 
apostilla final, clarifican la MISION 
de la RAF, ejército de un enorme 
pragmatismo y que —al igual que 
todas las Fuerzas Aéreas del Mun- 
do—, basa su doctrina en la consecu- 
ción del Dominio del Aire, o del 
Adecuado Grado de Superioridad 
Aérea, requisito inapelablemente ne- 
cesario para lograr la victoria, 


ORGANIZACION 


Al frente del MoD figura el Se- 
cretario de Estado, quien cuenta co- 
mo órgano asesor con el “Consejo 
de Defensa” encargado de emitir di- 
rectivas a los “Consejos” de los tres 
Ejércitos. 

EL CONSEJO DE LA RAF, res- 





cada hacia el plano operativo, y no 
sería extraño que sufriera alguna re- 
visión en fechas próximas. 


Investigación 


LOS MANDOS 


Sistemas 


di La organización es totalmente 
Mar1timos 


FUNCIONAL, las únicas divisiones 
geográficas que contempla son las 
relativas al espacio aéreo de su com- 
petencia —Regiones Norte y Sur—, y 
a efectos de operaciones aeronavales 
(Cuarteles Generales en PITREAVIE 
y PLYMOUTH). 

EL STRIKE COMMAND o MAN- 
DO DE COMBATE y el SUPPORT 
COMMAND o MANDO DE APO- 
YO, forman una sencilla organiza- 
ción que apoyada en su industria, 
progresa día a día en el terreno 
Operativo. 


—Desarrollo 
—Producción 


Sistemas 


Terrestres £249 millones 


£1456 millones 


— Desarrollo 
—Producción 


—Desarrollo 
—Producción 


MANDO DE COMBATE 


Sistemas 
Aéreos 


Formado esencialmente por los 
GRUPOS núm. 1, núm.ll y 
núm. 18 —Ataque, Defensa y Maríti- 
mo respectivamente—, concentra lo 
que en el Reino Unido se conoce como 
los “dientes de la RAF”; con sus 
medios, está capacitado esencialmen- 

3 A te para acciones ofensivas nucleares 
1453 millones? 5% | Desarrollo o convencionales, defensa aérea, y 
£480 millones 6% —Producción E ; Í 
peraciones aeronavales. 

Desde que su Jefe tiene adscrito 
el cargo de NATO CINCUKAIR 
—Comandante en Jefe de las Fuer- 
zas Aéreas Reino Unido—, está casi 


Apoyo 
General 


PRESUPUESTO AÑO 1984 PARA SISTEMAS DE ARMAS 





ponsable de la dirección de la mis- 
ma, tiene poderes judiciales y se de- 


dica a los temas específicos que le 
son delegados por el Consejo de De- 
fensa; casi todos sus miembros per- 
tenecen al mismo tiempo a otros 
organismos Interejércitos. A título 
de ejemplos, el Jefe EM. R.A.F. 
pertenece al Consejo de Defensa, al 
Consejo de la RAF y a la Junta de 
Jefes de E.M., y el C.A. (Controller 
Aircraft) es el responsable de la ad- 
quisición de medios Aéreos para los 
tres. Ejércitos. 

Con fecha 2 de enero de 1985 
entró en vigor la última reestructu- 
ración del MoD, que ha supuesto 
cierta pérdida de funciones para los 
Estados Mayores de los Ejércitos. 

LA ORGANIZACION del 
“Staff” de la R.A.F. está muy enfo- 
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DATOS HISTORICOS SOBRE LA RAF 


En el momento de la firma del Armisticio que puso fin a la E Guerra, la RAF 
—22.000 aviones, la mayor Fuerza Aérea del mundo—, había disparado 12 millones 
de cartuchos A/S, $ millones de kilogramos de bombas y abatido más de 8.000 
objetos volantes. , 

Durante la 2.” Guerra, con la ayuda de Camadá, Rodesia, Sudáfrica, Australia, 
Nueva Zelanda y posteriormente U.S.A. llegó a entrenar 220.000 tripulaciones. 

El “FIGHTER COMMAND”, con menos de 1,000 avione se enfrentó con éxito 
a más de 2,500 cazas y bombarderos; 459 tripulantes perdieron la vida. El 
“COSTAL COMMAND” destruyó 195 submarinos y hundió 1.500 buques, más de 
millón y medio de toneladas. El “BOMBER COMMAND” realizó 364.514 salidas, 
lanzando un millón de toneladas de bombas; 47,000 tripulantes perdieron la vida 
—el 67 % del total de la RAF-— y el número de heridos, desaparecidos y prisioneros 
fue de 17,000. EN TOTAL LA RAF perdió 72,253 hombres. 

Participó en el puente de Berlín (65,875 salidas) y en las operaciones de Malaya 
con casi 400.000; en Corea, Kenia, Mediterráneo Este, Golfo Pérsico, Aden, Omán, 
Belize y en el Atlántico Sur; en algunas ocasiones —actualmente en Etiopla—, con 
el humanitario fin de paliar el azote del hambre que sufre dicho país. 

Su más reciente experiencia de combate —Istas Malvinas—, ha provocado la 
aplicación de una serie de medidas encaminadas a incrementar su capacidad 
operativa, : 
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JEFE E.M. 
ADJUNTO AL 
JEFE DE E.M. 


DIRECTOR APOYO DIRECTOR DIRECTOR DEFENSA JEFE DE 
A | AEREO OFENSIVA E AEREA i SECRETARIA 


DEP. APOYO AEREO 
DEP. NAVEGACIÓN 


DEP. OPERACIONES. . 
AEREAS 





DEP. OFENSIVA 
DEP. MARITIMO 
DEP. GUERRA ELECTRONICA 
Y RECONOCIMIENTO 


DEP. DEFENSA AEREA 
DEP. G.E. y AEW (1) 
DEFENSA AEREA (NATO) 


(1) G.E. “GROUND ENVIRONMENT” COMPRENDE TODAS LAS INSTALA- 


CIONES RADAR BASADA 


WARNING. 


plenamente integrado en la Alianza, 
y es responsable además, de las uni- 
dades de ultramar, excepción hecha 
de Alemania, Su Cuartel General es» 
tá en HIGH WICOMBE (BUKS). 
GRUPO NUM, 1 TORNADO 
GR1 y BUCCANEER, son los me- 
dios de que dispone el Grupo para 
llevar a cabo la ACCION OFEN- 
SIVA. | 
Entre los programas en desarrollo 
encaminados al TORNADO GR1 fi- 
gura el A.L.A.R.M. (misil antirradia- 
ción destinado a la supresión de ra- 
dares). El pasado 13 de febrero se 
efectuó sin problema alguno el pri- 


REINO UNIDO 


MANDO DE 
COMBATE | 

|. GRUPOS DE 
COMBATE | 


BASES 


UNIDADES 


mer vuelo portando nueve de estos 
misiles. La configuración típica para 
penetraciones a baja cota consistiría 
—según la industria británica— en 4 
ALARM, 2 tanques supletorios, con- 
tramedidas, chaff, bengalas y dos 
bombas JP 233, 

La JP233 pesa 11.000 libras y se 
compone de 36 bombas de un efec- 
to individual equivalente al de una 
convencional de 1.000 libras, más 
225 “bomblets” de efecto retarda- 
do. También se especula con la posi- 
bilidad de adaptarle futuros misiles 
“Stand off”. | 

Actualmente existen tres Escua- 


MANDOS RAF 


MANDO DE 
APOYO 
BASES 


R.A.F. 
ALEMANIA 


BASES 


UNIDADES 


O 


UNIDADES 
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drones en el Reino Unido (39 avio- 
nes) y dos O.C.U”s (22 aviones); es- 
tas cifras, sumadas a los cinco escua- 
drones basados en Alemania dan un 
total de 126 Tornado GR1, que se 
incrementarán posiblemente hasta 
220, incluyendo dos escuadrones de 
reconocimiento. 

EL BUCCANEER —operativo 
desde el año 70—, será sometido a 
un programa —ASR1012, AIR Staff 
Requirement-- que comprende cier- 
tas mejoras encaminadas hacia Ope- 
raciones marítimas ofensivas. British 
Aerospace, Ferranti y Marconi debe- 
rán adaptarle el misil SEA EAGLE 


ULTRAMAR 


CUARTEL GENERAL 
CHIPRE (GRUPO ENCUADRADO 
EN EL MANDO DE ATAQUE) 
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STRIKE COMMAND 
(MANDO DE COMBATE) 


CUARTEL GENERAL 
AEREO 
DE CHIPRE 


TACTICAS GRUPO 
Y NUM. 11 
ENSAYOS DEFENSIVO 


GRUPO 
NUM. 18 
AERO/NAVAL 


REGIONES 
AERO/NAVALES 


GRUPO 
NUM. 1 
OFENSIVO 


El “Tornado” sustituirá en primer lugar a los Lightning y posteriormente a los Phantom 


REAL CUERPO 
DE 
OBSERV ADORES 


OPERACIONES 
TRAFICO AEREO 
MILITAR 





-operativo a finales del presente 
año—, mejorar su equipo radar 
BLUE PARROT, el “crystal video” 
Radar Warning Receiver AR118228, 
e instalar el navegador inercial FIN 
1063; el programa —según sesión 
Parlamentaria 21 de febrero—, com- 
prende 42 aviones cuya vida opera- 
tiva se prolongaría hasta finales de 
los 90. 


EL RECONOCIMIENTO descan- 
sa actualmente en un escuadrón de 
CAMBERRA (3 aviones) y otro de 
JAGUAR (12 aviones), que serán 
reemplazados por el TORNADO. 


REABASTECIMIENTO Y 
TRANSPORTE sufrieron una impro- 
visada potenciación durante la cam- 
paña de Islas Malvinas. Para hacer 
frente a la situación fue necesario 
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e e 


El avión Jaguar efectúa misiones de ataque y apoyo aéreo, así como de reconocimiento en el campo de batalla 


modificar —en pocas semanas— Hér- 
cules, Nimrod Vulcan y Harrier. 
equipándolos para ser reabastecidos: 
también seis Vulcan y cuatro Hércu- 
les, fueron convertidos en nodrizas. 


Desde aquellas fechas la RAF ha 
convertido en cisternas 9 VC10 que 
forman el 101 Escuadrón de Brize 
Norton; en febrero recibió el prime- 
ro de ellos transformado en VC10 K 
MARK 3 (mayor peso máximo pero 
igual cantidad de combustible trans- 
ferible). 


Nueve TRISTAR están también 
en fase de transformación a cister- 
na/carga; su entrada en servicio pro- 
porcionará una importante capaci- 
dad de transporte estratégico a la 


RAF. 
Los once VC10 del 107 Escua- 


Avión Victor reabasteciendo a dos Buccaneer 
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En la RAF, el Camberra desarrolla misiones de reconocimiento 


drón proporcionan una capacidad de 
transporte instantáneo de 1,650 sol. 
dados; añadiendo la capacidad de 
los 60 C-130, de los cuales 30 se 
han transformado en versión “alar- 
gada” —con un incremento sensible 
del número de tropas a transpor- 
tar—, se adquiere una idea de la 
capacidad de la flota actual. 
JAGUAR, HARRIER, CHINOOK, 
PUMA y WESSEX proporcionan 
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Apoyo Aéreo en el campo de ba- 
talla. 


MODERNIZACION DEL GRUPO 


NUM. 11 


EL PROGRAMA encaminado a 
este fin, pretende mejorar la fiabili- 
dad, eficacia y capacidad de supervi- 
vencia del Sistema de Defensa 
Aérea, proporcionándole la duplici- 





Formación de aviones Lightning de la base de Binbrook 


dad y movilidad de que actualmente 
carece. Finalizará posiblemente du- 
rante la presente década, y supone 
la sustitución de los medios existen- 
tes por otros de tecnología más 
avanzada: 

— Cada S.O.C. tendrá cinco or- 
denadores, siendo la capacidad de 
cada uno de ellos cinco veces supe- 
rior a la del Sistema actual. 

— JT.ID.S. (Join Tactical Infor- 
mation Distribution System), pro- 
grama que duplica las comunicacio- 
nes, haciéndolas también resistentes 
al jamming y que enlazará 
UKADGE con TORNADO F2 y 
NIMROD A.EW. 

— DOCE radares móviles tridi- 
mensionales, que en conjunción con 
el conflictivo NIMROD A.E.W., su- 
pondrá un paso gigantesco para la 
defensa aérea. 

— El cansado SHACKLETON 
ejerce todavía hoy las funciones de 
A.E.W.; el NIMROD, que debería 
haberle sustituido en 1981, no tiene 
fecha estimada de entrada en ser- 
vicio, Existen grandes dificultades 
técnicas que han motivado un con- 
tencioso entre la RAF y MARCONTI; 
el proyecto era muy ambicioso tan- 
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Aviones Phantom F-4J, del 23 Escuadrón “Aguilas Rojas””, en ta Base de Wattisham Suffolk 


to en tecriología como en fecha de 
entrega, y actualmente la RAF se 
encuentra ante unos costos fuera de 
todo cálculo, y un sistema que no 
cumple las especificaciones técnicas 
en absoluto. 

Es duro aceptar que con una in- 
versión muy inferior, hubiera dis- 
puesto de aviones similares en esta- 
do Operativo desde hace algún tiem- 
po; riesgos que entraña la protec- 
ción a la industria propia. 

Se han efectuado las dos pri- 
meras entregas de TORNADO F2 
(versión defensa), que sustituirá en 
primer lugar a los LIGHTNING y 
posteriormente a todos los PHAN- 
TOM. CONNINGSBY es la base re- 
ceptora y en ella se ha iniciado el 
entrenamiento para su futuro em- 
pleo operativo; antes de finalizar la 
presente década se habrán formado 
siete escuadrones —165 aviones—, 
una gran inyección de fuerza para el 
Grupo núm. 11. 

TRAS ESTE PROGRAMA, la 
MISION del Grupo núm. 11, DE.- 
FENSA AEREA DE U.K.D.R. (Uni- 
ted Kingdon Defence Region), para 
cuyo cumplimiento ejerce el mando 
y control de los medios terrestres y 
aéreos, se efectuará con muchas más 
posibilidades de éxito, 

La Defensa Aérea está integrada 
en SACEUR, y aunque su Coman- 
dante es el Jefe del Mando de Com.- 
bate, delega la responsabilidad del 


control operativo diario en el Co- 
mandante del Grupo, responsable 
también de la protección a las uni- 
dades navales en aguas cercanas. 

EL ROYAL OBSERVER 
CORPS, aunque depende operativa- 


mente del Home Office, pertenece 
administrativamente al MoD; su fun- 
ción principal consiste en la localiza- 
ción inmediata de explosiones nu- 
cleares y predicción de niveles de 
radiación. 


al DISTRIBUCION FUNCIONAL DE LOS MEDIOS AEREOS 


ENTRENAMIENTO: 146 Jet: Provost —- 112: Bulldog | a, 


60, ChinooKk - > 50 Hawk 


ni 23 Gazelle-* —e dee Dominie - no - 14 Wessex — 3. Whirhvind: Ley 1 Jetstream. 








pS Puma - eS e Chinook '- có de Canberra - aE 23 Victor. - : 


pee Tornado GR1 (104. Avos) - 2 Escuadrónes eS 
Ea de del (48. Sci | 


o A 46 PM 





ro RTE: 


2 cubres: de Puma (26 Hel). 





1: Escuadrón ds VCIO (11 Avos) — 4 Escuadrones de Hércules s (40 % 


y Jel) 
: CISTERNAS: uv ná de Victor K2 40 Avos) — 1 Escuadrón de WCIO : 


ad de Méssek - 2] Escuadrón R.A.F. Ga 


e 1 Escuadrón de: Wessex 
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Q.R.A. (QUICK REACTION ALERT) 


SIETE escuadrones, Operando 
desde CUATRO bases aéreas, tienen 
la responsabilidad de defender el 
Reino Unido. La ZONA NORTE co- 
rresponde a los 24 PHANTOM FG] 
con base en LEUCHARS-—, que 
forman los Escuadrones núm. 43 y 
núm. 111. CONNINGSBY, WATTIS- 
HAN y BIMBROOK, situadas en la 
ZONA SUR, albergan un total de 
24 LIGHTNING (Escuadrones núm. 
5 y núm.11) y 36 PHANTOM 
FGR-2 y F-4J (Escuadrones núm. 
29, núm. 56 y núm. 74). 


utilizaron los HARRIER en Mal- 


vinas, 


GRUPO NUM. 18. 


Sus NIMROD MK Il, basados en 
KINLOSS (Escocia) y St. MAWGAN 
(Cornwall), están equipados con ra- 
dares Search Water, procesadores de 
datos de tecnología avanzada, mo- 
dernas sonoboyas y misiles de Aire/ 
Aire; pueden portar el torpedo anti- 
submarino STINGRAY además del 
Misil antibuque HARPOON. En un 
futuro próximo podrá ser reabasteci- 
do en vuelo. 


marina, búsqueda y rescate, y vigi- 
¡ancia de yacimientos petrolíferos y 
límites pesqueros. Cuenta con 34 
NIMROD, 14 SEA KING y 9 WES- 
SEX, que durante 1984 participaron 
en 914 incidentes, en alguna ocasión 
en socorro de pesqueros españoles, 


RAF GERMANY 


Integrada en NATO'"s Allied 
Command Europe (A.C.E.), RAF 
Germany combina ciertos cometidos 
nacionales con su función principal 
en la NATO. 

Aunque en tiempo de paz consti- 





Shackleton y Nimrod, dos generaciones de aviones para una misma misión 


El PHANTOM porta SKYFLASH 
y AIM-9L., y el LIGHTNING —que 
no tardará en desaparecer de la 
RAF— RED TOP y FIRE STREAK. 

Como consecuencia de la expe- 
riencia de la Guerra de las Malvinas, 
la RAF ha tomado la decisión de 
equipar el HAWK —avión lento para 
defensa—, con misiles “todo espec- 
tro” AIM-9L; de esta forma —en un 
plazo de dos años—, los 72 HAWK 
que componen las dos T.W.U”s de 
CHIVENOR y LOSSIEMOUTH, es- 
tarán preparados para participar en 
la defensa de punto, al igual que se 


En tiempo de paz las operaciones 
se rigen por las reglamentaciones 
NATO, siendo un “staff” conjunto 
el encargado del planeamiento; la 
RAF conserva siempre el Control 
Operativo. En tiempo de guerra ope- 
ra bajo SACEUR, prestando apoyo 
a las Operaciones navales, 

Junto con las fuerzas de la NA- 
TO y de la Royal Navy, el Grupo es 
el responsable de garantizar la segu- 
ridad de las comunicaciones en el 
Atlántico, Mar del Norte y aguas 
territoriales. Sus cometidos son la vi- 
gilancia del tráfico, guerra antisub- 
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tuye un Mando completamente 
autónomo, dependiente —a través de 
su Comandante en Jefe— de MoD 
Británico, RAF Germany se entrena 
continuamente como parte del 
2 ATAF (Allied Tactical Air Force). 

Los cinco escuadrones de Torna- 
do GR] con capacidad todo tiempo 
a baja cota, complementada por su 
gran precisión en el lanzamiento de 
armas —el Tornado venció durante 
el presente año en 2 competiciones 
en EE.UU. y se clasificó 2.” en una 
tercera—, suponen un gran progreso 
de la capacidad de penetración en 
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Avión Hawk de entrenamiento y ataque al suelo 


las defensas del Pacto de Varsovia. 

Durante la presente década, otros 
tres escuadrones —uno de ellos de 
reconocimiento—, reemplazarán a 
los Jaguar, y unidos a los dos escua- 
drones de Phantom y a los Harrier 
GR3 —que operarían desde puntos 
dispersos en Apoyo Directo—, Sus 
pondrán un total de doce escuadro- 
nes de cazas a reacción de indiscuti- 
ble primera línea. 

Las cuatro bases de la RAF en 
Alemania cuentan con refugios para 
sus aviones y están defendidas por 
misiles Rapier (Blindfire); cuatro es- 
cuadrones del RAF Regiment, per- 


fectamente equipados, las defienden 
por tierra, dos más se desplegarán 
en breve para proteger a los Harrier. 
En cada base existe un escuadrón de 
Royal Engineer, especializado en re- 
paración rápida de pistas y manteni- 
miento ,de servicios esenciales en 
tiempo de guerra. 

A finales de la década, 60 Harrier 
GRS -—versión muy mejorada del 
Harrier— reemplazarán a los GR3; 
este avión utilizará una nueva ver- 
sión de la bomba BL755 que debe 
estar Operativa el próximo año y, 
posiblemente, una nueva bomba 
“SMART” anticarro. 





Los “Rapier” proporcionan cobertura de defensa a baja cota a las bases de la RAF 
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OTROS PROGRAMAS 


MISIL STAND OFF, mencionado 
por el MoD en publicación Oficial 
de abril 1983, y también en el Par- 
lamento durante el presente año, 
podría integrarse en el Sistema de 
Armas Tornado GR1 durante la pró- 
xima década; de tecnología similar a 
los misiles de crucero e idéntica pre- 
cisión, su cabeza de guerra será simi- 
lar a la bomba JP233. Boeing y Ge- 
neral Dynamics por EE.UU. y 
British Aerospace con Marcomi por 
Gran Bretaña, son las empresas en- 
cargadas del proyecto, aunque tam- 
bién se cita a Alemania como parte 
integrante del consorcio. 

ONCE BASES de la RAF serán 
equipadas con refugios, los de la pri- 
mera base —podría ser R.A.F. HON- 
NINGTON-—, han sido completados 


y se trabaja en otras cuatro. La sub- 
vención NATO juega un papel im- 
portantiísimo en el programa. 

FLIR (Forward Looking Infra- 
zed), programa en manos de British 
Aerospace y Marconi, con el ánimo 
de alcanzar las especificaciones de la 
Marina Estadounidense y de la 
RAF; en caso de éxito equiparía 
TORNADOS Y HARRIER GRS, 
además del mercado potencial exis- 
tente. También se considera la utili- 
zación de simples gafas de visión 
nocturna para los pilotos. 

STEALTH TECNOLOGY, de cu- 
yas enormes ventajas es muy cons- 
ciente la RAF, ya que sería capaz de 
hacer desaparecer la firma radar” de 
un misil o avión. El programa se basa 
en conseguir una célula de avión simi- 
lar a un ala volante, sin aletas ni cur- 
vaturas; los motores situados en su 
parte superior y el armamento trans- 
portado en su interior. Es notable el 
hecho de que la señal radar del B-1 
sea 20 veces inferior a la del B-52, y 
que la del B-1B será 10 veces menos 
aún que la del B-1. 

El Royal Aircraft Establishment 
fue el primero en vistumbrar sus 
posibilidades, pero al parecer es EE. 
UU. el pafs que más ha avanzado en 
este campo. 

MISILES AIRE/AIRE. Los pro- 
gramas AMRAAM y ASRAAM se 
enfocan al TORNADO F2, aunque 
el consorcio contempla con cierto 
recelo a la industria U.S.A. 
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E.F.A. “Tal vez algún día podré 
decir, conocido afectuosamente co- 
mo EFA”. Frase pronunciada en el 
Parlamento por un alto cargo del 
MoD, da idea de las dificultades que 
el programa entraña; la rivalidad in- 
dustrial Franco-Británica podría pro- 
vocar una escisión del consorcio, no 
deseable para Europa. La RAF aspi- 
ra a disponer en su día de 250 avio- 
nes de este tipo. 


SUPPORT COMMAND (MANDO 
DE APOYO) 


Formado por dos grupos funcio- 
nales —Entrenamiento y Manteni- 
miento—, dispone de $50.000 hom- 
bres, 33 unidades y 36 bases. 

ENTRENAMIENTO. Después de 
su graduación universitaria (Acceso 
Universitario), o de haber superado 
el equivalente a 3." de B.U.P. (Acce- 
so Directo), los futuros Oficiales re- 
ciben instrucción durante 18 sema. 
nas en R.A.F. CRANWELL (1.0.T. 
Entrenamiento Inicial para Oficia- 
les). Los procedentes de la Universi- 
dad vuelan 95 horas durante los tres 
años de su carrera en una de las 16 
Universidades Aéreas (Escuadrones) 
de la RAF, y al ascender a Oficial, 


JEFE DE 
ENTRENAMIENTO 


JEFE DE 
ENT. VUELO | 


JEFE DE 
APOYO 


JEFE DE 
MANTENIMIENTO 





Helicópteros *Sea King” en su versión para la lucha antisubmarina 


reciben una bonificación de antigite- 
dad proporcional a la categoría de 
sus estudios. 


EN VUELO 

Completada la instrucción en tie- 
rra, los de Acceso Directo pasan por 
un curso selectivo de 15 horas de 


vuelo, 
Durante la fase de entrenamiento 
básico -—realizada en JET PRO- 


SUPPORT COMMAND 
(MANDO DE APOYO) 
COMANDANTE EN JEFE 


JEFE DE 
PROYECTOS 


JEFEDE  k JEFE 
INVESTIGACION 


JEFE DE 
ENT. TIERRA 


E. 


JEFE DE 
REL. PUBLICAS 


«| MANTENIMIENTO | | COMUNICACIONES 


ABASTECIMIENTOS 
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SECRETARIA | 


VOST— y aproximadamente a las 
85 horas de vuelo, los: pilotos se 
orientan definitivamente hacia una 
de las tres especialidades: REAC- 
TOR RAPIDO — POLIMOTOR — 
ALA ROTATORIÍA; su entrenamien- 
to básico continúa en JET PRO- 
VOST, en mayor o menor cuantía 
de horas, según la especialidad ad= 
quirida, 

Para entrenamiento avanzado, Jos 


JEFE DE 
ADMINISTRACION 


JEFE DE 
PLANES 


x= 


DIRECTOR 
ADMINISTRACION 


JEFE RAF STAFF COLLEGE 
JEFE RAF COLLEGE 
JEFE CENTRO SELECCION 


JEFE CADETES AIRE 
JEFE PERSONAL 
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pilotos de polimotores vuelan el 
JET STREAM, los de helicópteros 
el GAZELLE, y los de reactores el 
HAWK (incluido el entrenamiento 
en tiro realizado en las TWU's). La 
última fase de adaptación al mate- 
rial de la unidad a la que se les 
destina, se lleva a cabo en las 
OCU"s. Tanto las TWU's como las 
OCU”s, pertenecen al Mando de 
Combate. 

LOS NAVEGANTES vuelan la 


LOS INSTRUCTORES DE VUE- 
LO de los tres Ejércitos y de varias 
Fuerzas Aéreas, se entrenan en la 
C.F.S. (Central Flying School) —la 
más antigua del mundo—, al mismo 
tiempo que los famosos RED 
ARROWS. 


EN TIERRA 


El Mando de Apoyo comprende 
un buen número de Escuelas, en las 


nentes del Battle Repairs Squadron, 
especializado en la reparación rápida 
de pistas y mantenimiento esencial 
de equipos en tiempo de guerra, 

MANTENIMIENTO está dividido 
en tres áreas —Sistemas Aéreos 
(Avión y Armamento), Comunica- 
ciones y Electrónica, y Abasteci- 
miento—; tiene a su cargo no sólo 
los medios de la RAF, sino también 
los de ala fija de los otros dos Ejér- 
citos, 





La famosa patrulla acrobática de los '"Red Arrows”* 


muy respetable cifra de 140 horas 
durante la fase básica —DOMINIE y 
JET PROVOST-, pasando después 
a reactores o polimotores. 

LOS SUBOFICIALES destinados 
a formar parte de tripulaciones 
aéreas, inician su carrera con el 
L.T.C. (Curso de Entrenamiento Ini- 
cial), y reciben el entrenamiento es. 
pecializado, siempre que sea facti- 
ble, en conjunto con los navegantes. 
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que con frecuencia se entrenan jun- 
tos Oficiales, Suboficiales y Clase de 
Tropa; no obstante, en la mayoría 
de los casos los Oficiales se entrenan 
en CRANWELL. Las Escuelas —cu- 
yos cursos son objeto de una gran 
demanda por parte de otros paí- 
ses—, comprenden todas las especia- 
lidades necesarias para el buen fun- 
cionamiento de la RAF. La Escuela 
de ABINGDON forma a los compo- 


En el área de Telecomunicaciones 
atiende la red de la RAF (D.C.N.) y 
trabaja en comunicaciones estratégi- 
cas para el MoD, la NATO y algu- 
nos pafses de la Commonwealth. 

Su sistema de Abastecimiento, 
adecuado para la cantidad y varie- 
dad de material que apoya, funciona 
a la perfección —24 horas diarias— 
debido en gran parte a su alta tec- 
nología en materia de ordenadores. 
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EL MUNDO DEL DESARME 


Rearme, Guerra Fría, “Detente” mutua confianza, seguridad... son expresiones de 
conceptos desagradablemente cotidianos con los que el hombre ha convivido a lo largo de su 
historia y que en nuestra época, sumida en el miedo al cataclismo nuclear total, cobran un 


protagonismo especial. 


Reciente está aún la iniciativa soviética de retornar a los foros bilaterales de negociación 
con Estados Unidos en Ginebra abandonados unilateralmente por la URSS a finales de 19853 
(reacción) como respuesta al comienzo del despliegue de los “euromisiles” (acción) que preten- 
den contrarrestar el despliegue de misiles soviéticos 55-20 en territorio europeo, 


Ha sido la excusa el.deseo de llevar al tapete de negociación la iniciativa norteamericana 
de estudiar un tecnológicamente revolucionario sistema de defensa contra misiles, la ya 
bautizada “Guerra de las Galaxias”. Sin embargo, poco se ha divulgado sobre los avances 
soviéticos en materia militar en el espacio. 


La esperanza parece abrirse a posibilidades de entendimiento: moratoria en la instalación 
de nuevas plataformas de SS-20, oferta de doble reunión “para alcanzar resultados” entre 
Reagan y Gorbachov, posturas divergentes en países de la OTAN respecto al cumplimiento de 
la doble decisión y el ya decidido despliegue progresivo de nuevos “euromisiles””. 


El mundo quiere vivir una etapa de esperanzas, deseando romper el maleficio de aquella 
histórica frase “cuando más se hablaba de paz, llegó la guerra”, por lo que hoy está en juego. 


Sin embargo, hablar de confianza mutua, de equilibrio, de seguridad en un mundo" de 
graves desequilibrios económicos, de distintas posiciones geoestratégicas, de diferentes objetivos 
.seconómico-sociales de los sistemas políticos es un obligado sueño difícil que no debe caer en 
pesadilla, 


Este dossier no pretende agotar una cuestión que ocupa múltiples reuniones, sutiles y no 
banales diferencias, es sólo una aproximación a través de tres autores. 


El coronel José Carlos Garcia-Verdugo Fernández-Sanguino nos acerca en su primer 
- artículo, a las principales conversaciones bi y multilaterales que propician las dos grandes 
potencias y desarrolla en un segundo la iniciativa norteamericana de defensa estratégica (IDE), 
o BMD (“Ballistic Missile Defence), o “Guerra de las Galaxias”. 


El comandante Julian Sevilla Suárez resume los principales conceptos y reuniones sobre el 
asunto en su artículo “Control de Armamento y Desarme”, junto a una explicación de lo que 
significa histórica y políticamente el único foro mundial sobre desarme: “La Conferencia de 
Desarme de Ginebra”. 


Por su parte, Manuel Corral recoge el viaje por el frío mundo de la seguridad, el desar- 
me... la confianza, desconfianza, en fin..., la actividad habida en la Conferencia de Seguridad y 
Cooperación en Europa desde Helsinki hasta Estocolmo, Y 
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Y UENTAN que al regreso de la guerra de Troya, un viejo héroe griego, cansado del horror de la batalla, 
juró solemnemente no volver a luchar, pero según estaba realizando su promesa de pacifismo, un 
QS hombre se atrevió a importunar a su mujer. El héroe, instintivamente, zanjó la cuestión por medio de 
su espada. El ejemplo encierra Un dilema básico: la mayoría de las personas saben que matar es terrible, pero 
también saben que existen una serie de valores por los que merece la pena luchar para defenderlos. 

En el mundo imperfecto en el que vivimos, la guerra es tan antigua como la humanidad, y el desarme, 
como medio de evitarla, data desde los tiempos bíblicos. No hay lugar a dudas al! afirmar que cada arma 
inventada ha sido experimentada en el enemigo y que cada tratado firmado ha sido roto en alguna ocasión, a 
excepción de la reducción de fuerzas navales en los Grandes Lagos, que tuvo efecto en 1817. 

Hasta tiempos muy recientes, desarme y control de armamentos han sido las principales medidas que los 
vencedores han impuesto a los vencidos, y los esfuerzos para prevenir o limitar la guerra han sido: muy 
diversos: construcción de barreras religiosas y éticas; creación de códigos y tribunales para arbitrar la paz; 
neutralidad, alianza y ligas. 

Quizás, el logro máximo haya sido creación de la Organización de las Naciones Unidas, con el Propósito 
de “mantener la paz y la seguridad internacionales”” y con los Principios de que sus miembros “resolverán sus 
controversias internacionales por medios pacfficos, y sin poner en peligro la paz, ni la seguridad, ni la justicia”” 
y se “abstendrán de recurrir a la amenaza o al uso de la fuerza contra otros Estados”, según reza en los 
Artículos 1 y 2 de su Carta. 

Sin embargo, la realidad es bien distinta. Hoy día no se divisa una meta a alcanzar en la carrera de 
armamentos emprendida y las cifras que se barajan son escalofriantes. Sirva como muestra lo siguiente: existen 
más de 40 puntos en la Tierra en los que se está matando, se necesitarían 10 años para eliminar las armas 
químicas de los arsenales rusos y americanos, y con las armas atómicas existentes se podr ía destruir 200 veces 
la Tierra, 

Frente a esto, el hombre de la calle sabe que con una sola vez que se destruya la Tierra es suficiente, 
sobrándole las otras 199, y los Estados son conscientes de que la carrera de armamentos afecta a sus arcas, al 
tiempo que incrementa el riesgo potencial de que una guerra estalle por accidente. 

El control de armamentos ha sido una preocupación primaria y básica de los gobiernos y un aspecto 
integral de la política exterior de los mismos y de su 
seguridad nacional. Algunos de los acuerdos logrados 
han sido firmados por casi todas las naciones. Otros 





| ACUERDOS FIRMADOS POR ESPAÑA 


O 0 han sido negociados bilateralmente entre las principa- 
| les potencias nucleares, Algunos tratados son, esen- 
Protocolo de Ginebra x cialmente, acuerdos de no armarse a fin de mantener 


Tratado Antártico libre de conflictos y de armas nucleares aquellos luga- 
Prohibición parcial de ensayos 


Espacio uliraterrestre res a los que se ha llegado gracias a la ciencia y que 
Convención sobre prohibición de deben ser preservados para todos. Hay acuerdos que . 
armas bacteriológicas expresan la creciente preocupación por prevenir una 
Convención sobre prohibición de guerra que pudiera ocurrir por accidente, error huma- 
no o fallo mecánico. Y algunos reflejan una decisión 
consciente de las potencias nucleares para lirnitar sus 


modificación ambiental 
Convenio armas convencionales (1) 


(£): firmado; (1): ratificado armas estratégicas y defensivas. 
(1) Prohibe o restringe: Un análisis somero de todos ellos dará una idea 
Protocolo I el uso de armas cuyos fragmentos no de los distintos caminos que se han seguido para con- 
puedan ser detectados en el cuerpo seguir un control efectivo de los armamentos y una 
humano por los rayos X. M5 J 
Protocolo II el uso de minas, trampas y objetos reducción de los mismos, 


similares, 
Protocolo IHI el empleo de armas incendiarias. 
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HECHOS MAS DESTACADOS 






finales del siglo XIX el control de armamentos adquirió una nueva dimensión ante el peligro de los 
a mismos, pudiendo considerarse la DECLARACION DE SAN PETERSBURGO de 1868 como la pieza 


«clave que asentó las reglas de conducta en la guerra y los principios básicos de las Leyes internacionales 





o con ella. 


Bajo la invitación del Zar Nicolás 11, se reunieron en 1899 y 1907 las CONFERENCIAS DE PAZ DE LA 
HAYA, las cuales prohibieron el uso de balas dum-dum, gases asfixiantes y venenosos, así como el lanzamiento 
de proyectiles y explosivos desde globos o por otros métodos nuevos de naturaleza similar, reafirmando el 
principio de San Petersburgo sobre la no utilización de armas que causaran sufrimientos innecesarios, 

Al concluir la | Guerra Mundial (1914-1918), se produjo una condena generalizada por la utilización de 
gases venenosos en la misma. Su consecuencia fue la firma, en 1925, del PROTOCOLO DE GINEBRA por el 
que todas las partes firmantes se comprometían a no utilizar gases venenosos o armas biológicas en la guerra. 
No obstante, muchas de las naciones han interpretado que esta prohibición obliga a no ser E Pomo: en 


utilizarlas, pero sí permite su 
empleo como represalia. 

De 1932 a 1934, des- 
pués de siete años de prepara- 
ción, se celebró la CONFE- 
RENCIA MUNDIAL DE DE- 
SARME, auspiciada por la Li- 
ga de Naciones. No se logró 
. ningún acuerdo y tras esporá- 
dicas reuniones, murió en 
1937. 


La II Guerra Mundial 
(1939-1945) trajo nuevos nive- 
les de violencia y destrucción 
y a su finalización se firmó en 
San Francisco, el 26 de junio 
de 1945, la CARTA DE LAS 
NACIONES UNIDAS. Curiosa- 
mente, el 6 de agosto explota- 
ba en Hiroshima la primera 
bomba atómica, ¡iniciándose 
una nueva era en el mundo, 
marcada por la amenaza cons- 
tante de hacer desaparecer de 
la faz del Planeta todo vestigio 
de vida. 

Los Estados Unidos, 
“conscientes del peligro ence- 


rrado en esas armas, propusie- . 


ron en 1946, ante la Comisión 
de Energía Atómica de las Na- 
ciones Unidas, un plan tenden- 
te a colocar todos los recursos 
atómicos del mundo bajo el 
control o la propiedad de una 
autoridad ¡internacional inde- 
pendiente, la cual tendría un 
mandato exclusivo sobre todas 
las etapas de producción y so- 
bre una eventual destrueción 
de todas las armas nucleares. 
En caso de aceptarse la pro- 
- puesta, entregarfían todo su ar- 
senal atómico, teniendo en 
cuenta que era la única poten- 
cia nuclear, 


Tratado. Control . 


| ACUERDOS EXISTENTES SOBRE CONTROL DE ARMAMENTOS 


Armas destrucción en masa: 


Protocolo HIEDEA 


Conven ción Armas Quí imi- 
cas 


SALT 1 Tratado ABM 


SALT I Acuerdo Provisio- 
nal 


SALT Lendos | | 
Ensayos armas nucleares: 


Tratado . Prohibición Par- 
cial Ensayos 


Tratado Prohibición Lími-- 


te Máximo Ensayos 


- Tratado Explosiones. Nu- 


cleares Fines Pacíficos- 
Proliferación Armamentos; 
Tratado del Antártico 


Tratado Espacio Ultrate- 
rrestre 


Tratado de Tlatelolco vs 


Tratado de No Prolifera- 


ción Nuclear 


Fondos Marinos - 


Línea Caliente. Acuerdo 
Modernización ES 


Acuedó M edidas Acciden«: 
tes; Acuerdo Prevención: 
guerra nuclear 


Acuerdo. Modificación 


Ambiental 
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en Hispano 
Armas 


-. Comunicaciones en 


- - medio ambiente ' 


Armas químicas 


> 


Prohibe producción/uso 


- Limita armas estratégicas 


Limita armas estratégicas 


- Limita armas estratégicas 


_FProhibe pruebas atmósfe- 


ra, bajo agua y espacio ex- 
terior 


Prohibe pruebas liberen. 


energía superior 150 kilo- 


+. tones 


Prohibiéndolas- 


- Desmilitarización. 


Prohibe situar armas des- 
trucción en masa en órbita 


Prohibe armas - nucleares 
A mé- 
rica/Caribe 


Prohibe difusión armas nu- 
eléares Ñ 


- Prohibe' colocar armas nu- 


cleares en fondos marinos 


crisis 


“Reduce” probabilidad 
guerra * nuclear accidental 


Prohibe técnicas cambiar 


USA/URSS 


USA/URSS 


1963/71 JUSA/URSS 


1971: | 
-— JUSA/URSS 
1973 


| 1977 
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A pesar de que el plan fue aceptado por la mayoría de los miembros de las Naciones Unidas, la Unión 
Soviética ofreció, como contrapartida, que las actividades nucleares permanecieran bajo el control de los 
gobiernos de cada nación, reservando a la autoridad internacional el realizar inspecciones periódicas a las zonas 
nucleares declaradas como tales. Estas propuestas no fueron aceptadas y las negociaciones fueron abandonadas. 

El año 1949 se destacó por la primera explosión en la Unión Soviética de un artefacto nuclear y por las 
cuatro CONVENCIONES DE GINEBRA, en las que, básicamente, se trató de la mejora de las condiciones de 
los soldados heridos y enfermos en tierra (Convención 1); de la mejora de las condiciones de los soldados 
heridos, enfermos y náufragos en el mar (Convención |); del tratamiento de los prisioneros de guerra (Conven- 
ción ! MI); y de la protección de las personas civiles en tiempo de guerra (Convención IV). Estas convenciones 
proporcionaron el cuerpo principal de las leyes humanitarias en los conflictos armados, 

En 1952 tos Estados Unidos explosionaron la primera bomba de hidrógeno. La Unión Soviética no se 
quedó atrás, y en 1953 anunció que también contaba en sus arsenales con ese arma nueva. 

Desde 1958 a 1961 se estableció una MORATORIA DE PRUEBAS NUCLEARES mediante la cual los 
Estados Unidos, Rusia e Inglaterra, voluntariamente cesaban las pruebas nucleares mientras intentaban negociar 
un tratado que prohibiera su realización. Esta moratoria se mantuvo hasta que Rusia reanudó de repente las 
pruebas en 1961. 

Las Naciones Unidas y las potencias no nucleares demostraron una preocupación creciente con la 
difusión de la tecnología nuclear y la continuidad de ensayos en la atmósfera, por lo que crearon sucesivos 
foros para las negociaciones sobre control de armamentos. Así, desde 1959 hasta 1960 funcionó la 
CONFERENCIA DEL COMITE DE DESARME DE LAS DIEZ NACIONES tratando de lograr un acuerdo 
sobre medidas para alcanzar un desarme completo. Tal acuerdo nunca llegó. 

Ahora bien, en 1959 se firmó el TRATADO DEL ANTARTICO, declarando esta parte de la Tierra como 
área para ser utilizada exclusivamente con fines pacíficos, prohibiéndose en ella cualquier medida de naturaleza 
militar. 

Desde 1961 a 1968 se creó el COMITE DE DESARME DE LAS DIECIOCHO NACIONES (ENDC]), con 
objeto de negociar medidas encaminadas a lograr el desarme general y completo. 

El TRATADO DE PROHIBICION PARCIAL DE ENSAYOS (PTBT) se logró en 1963, Por él, se 
prohibían las pruebas nucleares en la atmósfera, en el espacio exterior y bajo el agua, pero permitía 
explosiones subterráneas. Fue negociado por Rusia, Estados Unidos e Inglaterra. Francia y China no son 
partes, aunque desde 1974 Francia ha observado la obligación de no efectuar pruebas nucleares en la 
superficie. 

En este mismo año, y con objeto de reducir el peligro de que estallara accidentalmente una guerra 
nuclear. la Unión Soviética y los Estados Unidos firmaron el ACUERDO DE LA LINEA CALIENTE, 
estableciendo comunicaciones directas entre ambos gobiernos. 

En 1967 se firmó el TRATADO DEL ESPACIO ULTRATERRESTRE, prohibiendo el estacionamiento 
de armas de destrucción en masa en el espacio ultraterrestre o en la Luna o en órbita alrededor de la Tierra, 
así como el uso de la Luna o de otros cuerpos celestes para propósitos militares. Así mismo, se firmó en 
Méjico el TRATADO DE TLATELOLCO por el que se prohiben las armas nucleares en Hispanoamérica. 

EL TRATADO DE NO PROLIFERACION DE ARMAS NUCLEARES (NPT) se alcanzó en 1968, 
Mediante él, los Estados firmantes no poseedores de armas nucleares prometían no adquirirlas, mientras que 
los poseedores se comprometían a buscar, por medio de negociaciones, el desarme nuclear y como meta final 
el desarme general y completo. 

Desde 1969 a 1978 fue sustituido el ENDC por la CONFERENCIA DEL COMITE DE DESARME 
(CCD), la cual tomó parte en la negociación de diferentes acuerdos, tal como el TRATADO DE FONDOS 
MARINOS firmado en 1971, por el que se prohibe situar armas nucleares en el fondo de los mares. 

El año 1972 fue especialmente importante por haberse logrado la firma de la CONVENCION DE 
ARMAS BIOLOGICAS prohibiendo el desarrollo, producción, almacenamiento o adquisición por otros medios, 
o retención de agentes biológicos o toxinas, así como armas, equipos o medios diseñados para emplear tales 
agentes o toxinas con propósitos hostiles o en conflictos armados; y también por haberse concluido las 
CONVERSACIONES SOBRE LIMITACION DE ARMAS NUCLEARES (SALT 1), manteniendo entre rusos y 
americanos, incluyendo un TRATADO LIMITANDO LOS MISILES ANTIBALISTICOS (ABM) y un 
ACUERDO PROVISIONAL limitando las armas ofensivas estratégicas. 

Al año siguiente, la OTAN y el Pacto de Varsovia comenzaron en Viena las NEGOCIACIONES SOBRE 
REDUCCION MUTUA Y EQUILIBRADA DE FUERZAS (MBFR) en Centro Europa, para alcanzar un techo 
común. Estas negociaciones siguen manteniéndose hoy día. 

Durante 1974 se firmó el TRATADO DE PROHIBICION SOBRE EL LIMITE MAXIMO DE ENSAYOS 
(TTBT) entre Rusia y Estados Unidos, prohibiendo los ensayos nucleares con un rendimiento superior a 150 
kilotones. Este tratado todavía no ha sido ratificado, aunque ambas partes lo observan. 

La CONFERENCIA DE SEGURIDAD Y COOPERACION EN EUROPA tuvo lugar en Helsinki en 1975, 
participando todos los países europeos, excepto Albania, además de Canadá y los Estados Unidos. Su Acta 
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Final incluyó temas de seguridad militar. 

Entre 1977 y 1980 USA, URSS y el Reino Unido llevaron a cabo NEGOCIACIONES SOBRE 
PROHIBICION TOTAL DE ENSAYOS, encaminadas a prohibir todas las explosiones nucleares. 

También, durante este período de tiempo, tuvieron lugar: la CONVENCION SOBRE MODIFICACION 
AMBIENTAL (1977) prohibiendo el uso de técnicas para cambiar la climatología u otros aspectos del medio 
ambiente con propósitos hostiles, el PROTOCOLO ADICIONAL DE GINEBRA (1977) extendiendo los princi- 
pios humanitarios encerrados en la Convención de Ginebra de 1949, la REUNION DE BELGRADO DE 
REVISION DE LA CONFERENCIA DE SEGURIDAD Y COOPERACION EN EUROPA (1977) centrada 
principalmente en la crítica del cumplimiento del Acta Final de Helsinki por parte del Este y la PRIMERA 
SESION ESPECIAL DE LAS NACIONES UNIDAS DEDICADA AL DESARME (1978), cuyo documento final 
suministra un marco para los esfuerzos de desarme de la comunidad internacional. 


En 1979 tuvo lugar el cambio de la CCD por el COMITE DE DESARME DE LAS NACIONES UNIDAS, 
incrementándose a cuarenta el número de sus miembros. También se firmó el ACUERDO SALT ll! entre los 
americanos y los soviéticos, limitando el número de sistemas de lanzamiento nuclear estratégico y el número 
de cabezas de guerra de cada misil, aunque este acuerdo no ha sido ratificado, 

Desde 1980 a 1982 se realizó la REUNION DE MADRID DE REVISION DE LA CONFERENCIA DE 
SEGURIDAD Y COOPERACION EN EUROPA. 

Las NEGOCIACIONES SOBRE FUERZAS NUCLEARES INTERMEDIAS (INF) comenzaron en 1981 
entre los Estados Unidos y la URSS, siendo su objetivo la reducción de fuerzas nucleares de alcance 
intermedio en tierra, apuntando a Europa. 

En 1982 comenzaron otras CONVERSACIONES bilaterales ruso-americanas PARA LA REDUCCION DE 
ARMAS ESTRATEGICAS (START) y se celebró en el seno de las NBCIOnES Unidas la SEGUNDA SESION 
ESPECIAL DEDICADA AL DESARME. 

Como resultado de la Conferencia de Madrid, en 1984 comenzó en Estocolmo la CONFERENCIA DE 
DESARME EUROPEO, y en ella se negociarán durante tres años Medidas de Fomento de la Confianza y 
Seguridad (CSBM) para Europa. 

Por último, en 1985 se han renovado en Ginebra las conversaciones bilaterales entre americanos y rusos, 
con objeto de llegar a un buen fin en la limitación y control de las armas estratégicas de largo y medio 
alcance, teniendo como telón de fondo la bautizada “Guerra de las Galaxias” | 


CONCLUSIONES 


9 espués de esta pequeña vuelta por la historia del mundo del desarme, en el que se ha hablado con 

Y profusión de tratados, convenciones, negociaciones, etc., la pregunta obligada sería, ante los resultados 

Y obtenidos, ¿Y para qué tanto, si a estas alturas de siglo mo se ha logrado una reducción eficaz y real de 
armamentos en el mundo, aún a riesgo de que desaparezca el género humano? 

La respuesta, tal vez, se pueda encontrar en los dos requisitos básicos que presiden toda conversación 
bilateral o multilateral en materia de desarme, 

La primera de ellas es que las medidas que se abren tienen que ser saullibridas: es decir, el desarme 
debe afectar por igual a todos. Y es aquí donde surge el problema, ya que todo el mundo está dispuesto a 
desarmarse hasta niveles que no afecten a su seguridad, lo que traducido al castellano significa desarmarse un, 
poquito menos que el interlocutor sentado en frente. 

La segunda de las premisas es que las medidas alcanzadas han de ser verificables. Esta palabra tan sencilla 
encierra una complejidad total, ya que las armas se encuentran situadas en zonas de máxima seguridad, Que el 
Contrario pueda penetrar en esa zona a comprobar que se cumple con lo pactado, implica atacar de nuevo a la 
seguridad nacional. 

. A los negociadores les corresponde romper este círculo de equilibrio y verificación, de manera que los 
niveles alcanzados de desarme no afecten a la seguridad nacional. Lo contrario será perder el tiempo, 

La negociación mundial tiene en la Conferencia de Desarme de Ginebra —la misma ciudad donde se 
fundó la Sociedad de Naciones, para que no volviera a haber más guerras, tras la | Guerra Mundial— el único 

- foro multilateral de negociación sobre el desarme; sin embargo, las dos indiscutibles potencias hegemónicas 
mundiales, EE.UU. y URSS, han abandonado reiteradamente este foro para discutir bilateralmente (SALT, 
START, INF) o multilateralmente (MBFR) los asuntos que más directamente les afectan en lo relativo a 
control y verificación de armamento nuclear y convencional. Recientemente estas conversaciones vuelven a 
celebrarse, tras el interés soviético de llevar a uma mesa de negociación la anunciada “Iniciativa de Defensa 
Estratégica” (IDE) norteamericana, lo que ya todos conocemos como “Guerra de las Galaxias”. . 

Europa juega un papel importante en las negociaciones patrocinadas por las grandes potencias, sin 
embargo, no olvida que puede tener, dentro de los países más desarrollados, un papel particular y de 
contrapeso entre ambas; estas ideas han animado el nacimiento y continuidad de la Conferencia de Seguridad 
y Cooperación en Europa, el otro gran foro que completa el espectro principal de iniciativas sobre control de 
armamento, desarme y confianza mutua en el mundo, El 
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ANTECEDENTES 








£>5=5 uando la Asamblea General de las Naciones Unidas se reunió por primera vez el 10 de enero de 1946, 
Sel los cinco miembros permanentes del Consejo de Seguridad y Canadá solicitaron que la Asamblea 

z considerara los problemas presentados por el descubrimiento de la energía atómica y el empleo de las 
armas derivadas de la misma. 

Con tal propósito, la Asamblea General estableció la COMISION DE LA ENERGIA ATÓMICA, en la 
primera resolución que adoptó el 24 de enero de 1946, con el mandato de presentar propuestas al Consejo de 
Seguridad a fin de asegurar la utilización de la energía atómica exclusivamente con fines pacíficos, eliminar las 
armas atómicas y de destrucción en masa y establecer un sistema de salvaguardias, incluyendo inspecciones, 
capaces de prevenir violaciones y evasiones. Esta comision quedó formada por los miembros del Consejo de 
Seguridad y Canadá. 

A su vez, el Consejo de Seguridad estableció, el 13 de febrero de 1947, la COMISION PARA 
ARMAMENTOS CONVENCIONALES, con los mismos miembros del Consejo, con el objetivo de lograr 
medidas capaces de reducir los armamentos y las Fuerzas Armadas, junto con un sistema eficaz de garantías. 

La Comisión de la Energía Atómica, tras diversas propuestas y numerosos estudios, suspendió su trabajo 
en 1949 sin que ninguno de sus miembros cambiara las posiciones que habían mantenido desde su primera 
reunión. Igual suerte corrió la de Armamentos Convencionales que fue abandonada por la Unión Soviética en 
abril de 1950. Ambas Comisiones fueron disueltas a principios de 1952 sin que hubieran logrado el más 
mínimo entendimiento en los objetivos fijados desde su creación. 


PAISES MIEMBROS 





Alemania, República Democrática Checoslovaquia Indonesia Perú 
Alemania, República Federal China Irán Polonia 
SAS o _ Reino Unido de Gran Bretaña 
Argelia | Cuba Italia e Irlanda del Norte 
Argentina Egipto Japón Rumanía 
Australia Estados de Norteamérica Kenia Sri Lanka 
Bélgica Etiopía E Marruecos Suecia 
j e Unión de Repúblicas 
Brasil Francia Méjico Socialistas Soviéticas 
Bulgaria Holanda Mongolia Venezuela 
Burma Hungría Nigeria Yugoslavia 
Canada India Pakistán Zaire 
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La Asamblea General, consciente de las necesidades de mantener un foro permanente de discusión, creó 
el 11 de enero de 1952 una COMISION DE DESARME, encargada de realizar los trabajos encomendados a las 
dos Comisiones anteriores. Esta nueva Comisión, formada otra vez con los miembros del Consejo de Seguridad 
más Canadá, se enfrentó, desde su principio, con la falta de entendimiento entre las potencias occidentales y la 
Unión Soviética, tanto en sus puntos de partida como en sus específicos. El 1 de noviembre de 1953, la 
Asamblea General sugería que esta Comisión creara un Sub-comité entre las principales potencias 
comprometidas para buscar en privado una solución aceptable. 


El Sub-comité fue establecido en abril de 1954, formado por Canada, Francia, Unión Soviética, Reino 
Unido y Estados Unidos. Mantuvo cinco sesiones entre mayo de 1954 y septiembre de 1957, discutiendo y 
proponiendo numerosas soluciones en los diferentes campos del mundo del desarme. No obstante, en 1957 ta 
Asamblea General incrementó a 25 los miembros de la Comisión de Desarme ante la queja de la Unión 
Soviética al considerar que existía una situación de desequilibrio hacia las potencias occidentales, y en 1959 ta 
Comisión incluyó a todos los 
miembros de las Naciones Uni- 
das. 


Esta nueva Comisión se 
reunió en septiembre de 1959 pa- 
ra aceptar el comunicado de 
Francia, Unión Soviética, Inglate- 
rra y Estados Unidos sobre el 
acuerdo alcanzado de crear un 
nuevo COMITE DE DESARME 
DE LAS DIEZ NACIONES, for- 
mado por ellas y. Bulgaria, Cana- 
da, Checoslovaquia, Italia, Polo- 
nia y Rumania. 

El Comité de Desarme de 
las Diez Naciones, reunido en 
CONFERENCIA el 15 de marzo 
de 1960, consideró todas las pro- 
puestas de desarme presentadas a 
la Asamblea General, especial- 
mente un programa sobre desar- 
me general y completo a alcanzar 
a lo largo de tres fases durante 
cuatro años. El 27 de junio, las 
cinco potencias orientales se reti- 
raron de la Conferencia alegando 
que las potencias occidentales no 
estaban interesadas en un desar- 
me general y completo. 

El 21 de noviembre de 
1961 la Asamblea General urgió 
a los gobiernos de las dos super- 
potencias a que lograran un 
acuerdo en la composición de un 
órgano de negociación en el que 
ellos y el resto del mundo inicia- 
ra inmediatamente las negociacio- 
nes, creándose el 20 de diciembre 
el COMITE DE DESARME DE 
LAS DIECIOCHO NACIONES. A 
las diez naciones anteriores se 
unieron Brasil, Birmania, Etiopía 
India, Méjico, Nigeria, Suecia y la 
República Arabe Unida. La Con- 


ferencia de este Comité se abrió 
en Ginebra el 14 de marzo de 





Subdirector para asuntos de desarme. 
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1962 y cesó en 1968, habiendo 
ANEXO NUM. 2 | negociado el Tratado de No Pro- 


0 liferación de Armas Nucleares. 
CONSEJO DE a 
ASAMBLEA GENERAL SEGURIDAD | 1945 En 1969 el Comité de las 


] or Dieciocho Naciones se convirtió 

en la CONFERENCIA DEL CO- 
dio il NETO MITE DE DESARME siendo in- 
' 7 crementados sus miembros en Ar- 


. 


| gentina, Japón, Marruecos, Mon- 
COMISION PARA ARMA- | 1947 golia, Holanda, Pakistán, Yugosla- 
MENTOS CONVENCIONALES via y Hungría. Con posterioridad 


A JS entraron a formar parte del mis- 
mo las dos Alemanias, !rán, Perú 
y Zaire, 

COMISION DE DESARME || 1952 De Dd mon d0 de 


SUB-COMITE CINCO POTENCIAS | 1954 junio de 1978, la Asamblea Ge- 

A NS neral celebró su décimo período 
extraordinario de sesiones, siendo 
el primero dedicado en su totali- 
dad al desarme. La Asamblea 
aprobó, por consenso, un Docu- 
mento Final de 129 párrafos que 
constituye hoy en día el marco 


COMITE DE DESARME DE | 
LAS DIEZ NACIONES | 


1959 


COMITE DE DESARME DE LAS 1962 base para los esfuerzos de desar- 
DIECIOCHO NACIONES V me de la comunidad internacio- 
| | e nal en los años venideros. 

| En el párrafo 118 la Asam- 
CONFERENCIA DEL COMITE $ ¡069 blea estableció, como sucesora de 








DE DERE | 0. la Comisión establecida el 11 de 

Lg 2 enero de 1952, una COMISION 

[comision pe pesarue] 1978 | 25 DESARME, compuesta po 

; ] a E todos los Estados miembros de 

las Naciones Unidas, como Órga- 

CONFERENCIA DE DESARME | 1984 no deliberante subsidiario de la 

| Asamblea General, y en el párra- 

fo 120 creó el COMITE DE DE- 

SARME ante la necesidad continua de disponer de un único foro multilateral de negociación sobre el desarme, 
de composición limitada y que aceptará sus decisiones por consenso. 

El Comité de Desarme (DC) incrementó el número de sus miembros a cuarenta con la adición de 
Argelia, Australia, Bélgica, China, Indonesia, Kenia, Cuba, Sri Lanka y Venezuela, permitiendo a otros 
Estados no miembros la presentación de propuestas escritas o documentos de trabajo sobre medidas de 
desarme que sean objeto de negociación. 

Desde enero de 1979, el Comité se ha reunido ininterrumpidamente todos los años en Ginebra, a fin de 
discutir los temas de su Agenda, y desde el 7 de febrero de 1984, de conformidad con la decisión que adoptó 
en su informe a la Asamblea General, ha pasado a denominarse CONFERENCIA DE DESARME. 
PROCEDIMIENTO DE TRABAJO 
ES a Conferencia de Desarme mantiene una sesión anual de unos seis meses de duración, dividida en dos 
de partes. La primera de ellas comienza el primer martes de febrero y la segunda se decide por la propia 

ES Conferencia durante el desarrollo de la primera. 

Compuesta por los cinco Estados poseedores de armas nucleares y treinta y cinco países más, se 
encuentra claramente dividida en tres grupos de diferente ideología: el occidental, el socialista-comunista y el 
conocido Grupo de los 21 que engloba a los Estados neutrales y no alineados (NNA). 

Sólo mantiene relación: con las Naciones Unidas, definiendo sus propias reglas de procedimiento, 
plasmadas en un Reglamento. Desarrolla su agenda de trabajo en función de las recomendaciones hechas por la 
Asamblea General. Anualmente emite un informe final a la Asamblea con expresión de las discusiones, avances 
y resultados obtenidos en la sesión. Su Secretario General es elegido directamente por el Secretario General de 
las Naciones Unidas previa consulta con sus miembros, actuando como su representante personal. 

El trabajo de la Conferencia se desarrolla en reuniones plenarias o bajo convenios acordados previamente. 
Los Estados no miembros pueden someter propuestas escritas o documentos de trabajo y, previa invitación, 
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participar en las discusiones o en temas específicos de la agenda. El presidente rota mensualmente entre todos 
sus miembros y los acuerdos se tienen siempre que lograr por consenso. 

Cada país tiene una Delegación, en la que no faltan militares de alta graduación como expertos, 
encontrándose al frente de la misma un embajador. 


AGENDA DE TRABAJO (1) 


a agenda para 1984 definía claramente su objetivo a perseguir: *“La Conferencia de Desarme, como 
Az órgano multilateral de negociación, promoverá el desarme general y completo bajo un control 
fu internacional eficaz”. Para ello, y dentro del marco señalado teniendo en cuenta los Documentos de los 
peri (odos extraordinarios de sesiones primero y segundo, se aprobaron los temas que deberían examinar: 





1. PROHIBICION DE LOS ENSAYOS DE ARMAS NUCLEARES 

Durante el inicio de la primera parte se analizó el Tercer Informe presentado por el grupo ad hoc de 
expertos científicos encargados de examinar las medidas de cooperación internacional para detectar e 
identificar fenómenos sísmicos, a fin de crear una red de estaciones sismológicas capaces de descubrir cualquier 
explosión nuclear. 

Los debates se encaminaron, por un lado, a la creación de un comité ad hoc responsable de iniciar las 
negociaciones para lograr un tratado de prohibición de ensayos y, por otro, al restablecimiento del órgano 
subsidiario encargado de reanudar un examen de fondo de las cuestiones específicas relacionadas con la 
prohibición, incluida la cuestión relativa al alcance y las relacionadas con la verificación y el cumplimiento, 
con miras a negociar un tratado sobre el tema. No hubo consenso, ni voluntad de eliminar los ensayos. 





Reunión de la Conferencia de Desarme 


2. CESACIÓN DE LA CARRERA DE ARMAMENTOS NUCLEARES Y EL DESARME NUCLEAR 


En un principio se estableció un grupo de contacto para examinar el procedimiento a seguir, 
proponiéndose el establecimiento de un órgano subsidiario, pero no se llegó a un acuerdo. Más adelante, 
numerosos Estados abogaron por la formación de un comité ad hoc con el mandato de presentar 
recomendaciones sobre la mejor forma de iniciar negociaciones multilaterales sobre acuerdos, dotados de 
medidas adecuadas de verificación, para la cesación del desarrollo y del perfeccionamiento cualitativo de los 
sistemas vectores y de la producción de material fisionable, incluyendo una reducción sustancial de los 
arsenales, con miras a su eliminación definitiva. 

También se discutió por la fusión en un solo foro de las negociaciones tanto sobre armas .estratégicas 
como las de alcance intermedio y las neutrónicas, instando a la reanudación de conversaciones multilaterales o 
bilaterales, sin descartar una congelación cuantitativa y cualitativa, hasta la consecución de acuerdos efectivos. 
Tampoco se logró consenso. j 


(1) Por razones obvias de tiempo, se ha hecho referencia a la agenda de 1984, ya que, en estos momentos, la Sesión 
correspondiente a 1985 se encuentra en pleno desarrollo. 
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3. PREVENCION DE LA GUERRA NUCLEAR INCLUIDAS TODAS LAS CUESTIONES CONEXAS 

Al igual que en los otros dos puntos, se estableció un grupo de contacto para estudiar la cuestión del 
establecimiento de un órgano subsidiario, así como la formación de un comité ad hoc con un mandato 
apropiado. Aunque las negociaciones estuvieron bien encaminadas, al final no se logró consenso. 

Se solicitó que todos los países nucleares hicieran una declaración formal de no ser el primero en utilizar 
armas nucleares, pudiendo incluirse este compromiso en un instrumento unificado de derecho internacional, 
que en la práctica equivaldría a la prohibición jurídica completa del empleo de armas nucleares. En 
contraposición, el grupo occiderital propuso que la guerra nuclear no podía desligarse de la prevención de la 
guerra en sí, comprendida la convencional. 


Al finalizar la sesión, la Conferencia no había logrado el más mínimo acuerdo en este punto, al igual que 
años anteriores. 


4. ARMAS QUIMICAS 


Se estableció un órgano subsidiario ad hoc, que pasó a llamarse “Comité ad hoc sobre las armas 
químicas”, para iniciar el proceso completo de negociación, preparación y formulación de una Convención. 
Este Comité estableció tres Grupos de Trabajo que se ocuparon de los aspectos específicos de las siguientes 
esferas de la Convención: Alcance, Eliminación y Cumplimiento. 

Los resultados han sido la redacción de la estructura preliminar de una Convención sobre las armas 
químicas, cuyo texto se encuentra en fase de discusión en 1985. 

Es de destacar que los Estados Unidos y la Unión Soviética presentaron sendos proyectos de 


Convención, por lo que se puede afirmar que en el campo de las armas químicas la Conferencia va logrando 
resultados positivos. 


5. PREVENCION DE LA CARRERA DE ARMAMENTOS EN EL ESPACIO ULTRATERRESTRE 

Siguiendo con la tónica de puntos anteriores, se estableció un grupo de contacto con la tarea de 
formular un mandato adecuado para un comité ad hoc encargado de esta cuestión. El consenso tampoco tue 
alcanzado en este tema, a pesar de reiterarse constantemente que el espacio ultraterrestre es patrimonio común 
de la humanidad y debe preservarse exclusivamente para fines pacíficos. 





Victor Issraelyan y Louis G. Fields, embajadores permanentes de Rusia y Estados Unidos ante la Conferencia de Ginebra, 
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6. ACUERDOS INTERNACIONALES EFICACES QUE DEN GARANTIAS A LOS ESTADOS NO 
POSEEDORES DE ARMAS NUCLEARES CONTRA EL EMPLEO O LA AMENAZA DEL EMPLEO DE 
ESAS ARMAS 

También se estableció, en un principio, un Organo subsidiario ad hoc que más tarde pasó a estomRaes 

“Comité ad hoc”. 

Se intentó conseguir una fórmula común de declaración formal por parte de los Estados poseedores de 
armas nucleares, que sustituyera a la que actualmente tienen emitida, y que se pudiera incluir en un 
instrumento internacional de carácter jurídicamente vinculante. Así mismo, se pretendió lograr una convención 
internacional. El resultado fue que el Comité ad hoc agotó todas las posibilidades de deliberar sobre el tema. 


7. NUEVOS TIPOS DE ARMAS DE DESTRUCCION EN MASA Y NUEVOS SISTEMAS DE TALES 
ARMAS; ARMAS RADIOCLOGICAS 

Se constituyó un Comité ad hoc con miras a llegar a un acuerdo sobre una convención que prohibiera el 
desarrollo, la producción, el almacenamiento y el empleo de armas radiológicas. 

Se examinó a fondo la cuestión de las armas radiológicas “tradicionales”? y las cuestiones relativas a la 
prohibición de efectuar ataques contra las instalaciones nucleares, presentándose criterios diferentes acerca de 
lo que debía considerarse un arma radiológica. La conclusión final fue que se había contribuido, a lo largo 
de las discusiones, a comprender mejor las cuestiones que se trataban, así como a seguir buscando formas de 
hallarles una solución. 


8. PROGRAMA COMPRENSIVO DE DESARME 
Restablecido el Comité ad hoc correspondiente, se llegó a la conclusión de que las circunstancias actuales 
no eran conducentes a la realización de progresos en este programa. | 


9 ESTUDIO DE OTRAS ESFERAS RELACIONADAS CON LA CESACION DE LA CARRERA DE 
ARMAMENTOS Y EL DESARME Y OTRAS MEDIDAS PERTINENTES 
En este campo la Conferencia analizó los diferentes documentos que le fueron presentados. 


10. EXAMEN Y APROBACION DEL INFORME ANUAL DE LA CONFERENCIA Y DE iaa 
OTRO INFORME A LA ASAMBLEA GENERAL DE LAS NACIONES UNIDAS. 


Del 13 al 31 de agosto fue examinado y aprobado el informe anual de 1984. 


POSICION DE ESPAÑA EN LA CONFERENCIA 


Ji spaña, desde los comienzos de la Conferencia como Comité de Desarme, solicitó formar parte de la 
- | misma, habiendo permanecido desde 1979 como Estado no miembro, asistiendo a todas las sesiones 
Mimo lenarias, al tiempo que ha enviado representantes y expertos a los órganos subsidiarios sobre las armas 
químicas, las daranties negativas de seguridad y armas de destrucción en masa. 

En 1984 la Conferencia tuvo ante sí nuestra solicitud de ingreso, cuando se analizó el tema de 
incrementar su composición en cuatro Estados más (dos por el Grupo de los 21, uno por el Grupo socialista y 
uno por el Grupo occidental). Al final de ese año la Conferencia desestimó aumentar el número de miembros. 

En estos momentos España tiene nombrado un embajador para el Desarme, asignado a nuestra Misión 
Permanente ante la Oficina de las Naciones Unidas en Ginebra En caso de lograr algún día ser miembro de 
pleno derecho, este embajador: tendrá que rodearse de los expertos adecuados si se quiere hacer un papel 
aceptable en este foro internacional. 





FUTURO DE LA CONFERENCIA 


, BBacida en una época caracterizada por la creciente frustración de los que pretendían conseguir una mayor 
Aacción en el desarme por parte de las grandes potencias, y con la mirada puesta en la posibilidad pS 
y Wiparticipación de aquellos Estados que cuentan con una voz más pequeña en la esfera mundial, 
Conterencia de Desarme refleja hoy en día la situación normal que atraviesan las relaciones internacionales. 

Es una criatura de nuestro tiempo prisionera de la política de los Gobiernos de cada uno de sus 
miembros, en la que predomina la retórica aguda y penetrante en lugar del logro de resultados positivos, sujeta 
a la sacra regla del consenso y de la que se apartan los dos grandes cuando tratan de conseguir algún acuerdo 
en materia de control de armamentos. 

En tales circunstancias, el futuro será obscuro si el procedimiento de trabajo no se modifica y si, de 
verdad, no existe una voluntad política real de hacer menos peligroso nuestro vivir cotidiano. El organismo 
está creado y resulta idóneo para llevar a cabo su objetivo. Es ahora a los ambres a los que les toca hacerlo 
efectivo. 
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MANUEL CORRAL BACIERO 


dl PARA HELSINK!: 

i 11 de febrero de 1945 tres representantes de las potencias aliadas que esperaban un próximo final 

de la guerra contra Alemania, Roosevelt, Churchill y Stalin, conclufan los acuerdos de la histórica 
Ss Conferencia de Yalta, punto de partida para la situación posterior de reparto de la casi totalidad de 

EVIÓpA en dos esferas de influencia y origen del mayor periodo de paz conocido en este continente; aunque 

ésta se haya mantenido a lo largo de 40 años a través de diversas situaciones de tensión, guerra fría y una 

clara y permanente vigilancia mutua entre el Este y el Oeste. 

De Yalta se ha vuelto a escribir este año con motivo de su 40.” aniversario y aún siguen perviviendo las 
mismas diferencias. Para el Este el reparto geográfico que se hizo en Yalta es intocabie; para el Oeste, la 
reunificación de Alemania es un asunto negociable pacfficamente, sólo por indicar uno de los diferentes temas 
del gigantesco diálogo de sordos inaugurado en 1945 entre las dos grandes potencias, con la participación 
esporádica en las conversaciones de otros países occidentales y nunca de un estado europeo con régimen 
comunista, 

Volvieron a ser la cuestión alemana y el especial estatuto de Berlín argumentos desafortunados para el 
fracaso, en 1955, de las conversaciones de Ginebra entre EE.UU., URSS, Francia y Gran Bretaña, De pasada 
recordemos que ese mismo año nacía el Pacto de Varsovia y que la Organización del Tratado del Atlántico 
Norte lo había hecho seis años antes. 

A Berlín le llegó en 1961 su “muro”, ejemplo vivo de por donde iban las cosas entre el Este y el Oeste, 
y el 1962 le dejó al mundo la crisis de los misiles en Cuba, ejemplo de por donde podían ir si alguna de las 
grandes potencias veía avanzar la amenaza de la otra por encima de ciertas cotas. El listón tiene un límite. 

Este proceso, aún no de “teoría del dominó” pero si de claras dificultades para el status prefijado y la 
convivencia pacífica entre los dos grandes modos diferentes de entender la sociedad y su gestión política, 
había ido en paralelo con el sentimiento de que las grandes potencias deberían tener unos foros de 
negociación, un, al menos, mínimo de acuerdos que permitieran dar lugar a lo que en la década de los 60 se 
denominó “coexistencia pacífica”. 

Los primeros pasos sobre seguridad colectiva se habían dado en 1954 durante la Conferencia de Berlín. 
en la que se crearon dos organismos consultivos —uno político y otro militar—, se proponían reuniones 
periódicas, se renunciaba al uso de la fuerza en las situaciones de tensión y se contemplaba la posibilidad de 
que en una propuesta conferencia de seguridad participasen todos los estados europeos. 

Quizás impulsado por la inicial inferioridad nuclear soviética, Kruschef propone en 1959 un plan de desarme 
total que, si bien no tuvo acogida en medios internacionales, sirvió de base para la posterior firma del acuerdo 
sobre Suspensión de Pruebas Nucleares Controladas (EE.UU., URSS, y Reino Unido) e impulsa al Comité 
Consultivo del Pacto de Varsovia, reunido en Bucarest, a plantear el alcance de la tensión entre Este y Oeste, a 
solicitar la liquidación de las organizaciones y alianzas militares, el reforzamiento de las relaciones entre los 
estados basándose en la soberanía, independencia e inviolabilidad nacional, la creación de zonas desmilitarizadas 
y, para conjugar todo ello, propone la convocatoria de una conferencia paneuropea con objeto de llegar a un 
sistema de seguridad colectiva, 
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e: a ¡ | BS és 
Stalin, Roosevelt y Churchill en Yalta, (Febrero de 1954) 





La “coexistencia pacífica” nos dejó un teléfono “rojo”, en realidad un teletipo que permitfa la 
comunicación instantánea entre las dos grandes potencias en caso de crisis, convivió con la doctrina estado- 
unidense MAD (Mutua Destrucción Asegurada), en caso de enfrentamiento nuclear, y el deseo de llegar a un 
acuerdo general sóbre no proliferación de armas nucleares, reducido, al no aceptarse los controles recíprocos, 
a un intento de restringir el ingreso de nuevos países en el Club Atómico. | 
de Mientras tanto, Europa vivía una década de pujanza económica y las grandes potencias jugaban al 
dominó sobre los restos de la descolonización aún no asentada políticamente. Estados Unidos empezaba a 
llevar Vietnam hasta el cuello y la Unión Soviética asfixiaba en Praga el ligero desviacionismo político de uno 
de sus “aliados”. 

Estaba a punto de abrirse la década de los 70. La Administración Norteamericana (Nixon, Kissinger) se 
planteaba reducir su presencia políticoemilitar en el mundo, reforzar el papel de sus aliados occidentales y 
reducir la tensión con la Unión Soviética firmando el primer acuerdo de limitación de armas estratégicas 
(SALT | - 1972). La Administración Soviética se mostraba interesada por alcanzar una estabilidad militar y 
política en el comienzo de la era Breznev, a la vez que incrementaba sus demandas comerciales y tecnológicas 
hacia Occidente. 

La guerra del Yon-Kippur (1973), Watergate (1973.74), son otros hitos previos a la revisión del creciente 
papel de Europa en la distensión mundial. El primero, por lo que supuso de ruptura en el preacuerdo 
soviético-estadounidense sobre consultas ante cualquier conflicto armado en. cualquier lugar del mundo 
suscrito en junio de 1973. El segundo por la grave crisis institucional y de identidad que supuso que la Administra- 
ción y la sociedad norteamericana. | 

En Europa, Francia había abandonado la organización militar de la OTAN, persiguiendo romper la 
hegemonía estadounidense en la Organización. La República Federal Alemana con el gobierno presidido por 
Willy Brandt inició la apertura hacia el Este conocida como “Ostpolitik”. Objetivos: mejorar las relaciones 
con el Este y facilitar las comunicaciones entre los ciudadanos de los dos estados alemanes. A cambio, el 
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bloque del Este exigía el reconocimiento de las fronteras alemanas y polacas establecidas al final de la Il 
Guerra Mundial. 

Los acuerdos alcanzados en los primeros 70 permitieron reducir la tensión en Europa y abrir camino a la 
Conferencia Europea propuesta largamente por la Unión Soviética. Helsinki estaba cerca. 


Y 


MELSINKE ILUSIONADO PUNTO DE PARTIDO 
a firma de los acuerdos SALT |! fue el antecedente inmediato a la propuesta de la Unión Soviética de 
celebrar una conferencia sobre seguridad y cooperación en Europa, ofreciéndose Finlandia como sede. 
¿Gn Las reuniones preparatorias se iniciaron en Noviembre de 1972 y en Julio de 1973 las sesiones 
plenarias, a las que podían asistir como invitados los países mediterráneos no europeos interesados por la 
seguridad en este área. 

A las sesiones preparatorias asistieron EE.UU., Canadá, los invitados y los países europeos —salvo 
Mónaco y Albania— quienes acordaron que todas las naciones se situarían exactamente al mismo nivel, que las 
sesiones se celebrarían a puerta cerrada, sin comunicados oficiales y que las decisiones habrían de tomarse por 





Ministros de Asuntos Exteriores presentes en Helsinki. 
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consenso, es decir, ausencia de objeciones expresadas como obstáculo para adoptar una decisión. Suiza 
propuso, y se aceptó, agrupar los temas a tratar en cuatro “cestos” 

Ya en esta Conferencia los delegados de las naciones confesaron la por entonces desbordada cifra de 
220.000 millones de dólares que el mundo empleaba en gastos de armamento. España se unió al grupo de 
países que abogaba por la distensión en el Mediterráneo y mencionó el problema fronterizo de Gibraltar. 

Después de dos años y medio de negociaciones, los países participantes firmaron el Acta Final el 1 de 
agosto de 1975, acta que debe ser entendida en su aplicación como una declaración de intenciones, más que 
como un tratado o acuerdo de cumplimiento obligatorio. 

La Seguridad Europea quedó definida por la igualdad jurídica, integridad territorial y la no injerencia en 
los asuntos internos de los estados, quedando canalizada a través del Derecho Internacional la posible disputa 
de fronteras, tema éste muy importante para varios pafses europeos como Alemania o Polonia. 

Este polémico tema se incluye en el primer “cesto””, en el que también se estudian la igualdad soberana, 
el respeto a los derechos inherentes a las soberanías, la abstención de recurrir a la amenaza o uso de la fuerza, 
la integridad territorial de los estados, el arreglo pacífico de las controversias, la no injerencia en asuntos 
internos —tantas veces utilizado por la URSS para echar balones fuera—, el respeto a los derechos humanos y a 
las libertades” fundamentales, incluidas las de pensamiento, conciencia, religión o convicción, la libre determina- 
ción de los pueblos y la cooperación entre ellos. 

Los aspectos militares quedaron formulados en la condición de que todas las maniobras que movilizaran 
a más de 25.000 hombres y se desarrollasen en una franja de 250 Kms. de profundidad en la frontera de otro 
país europeo debían ser anuncia: 
das con 3 semanas de antelación. 
Además, los estados se  com- 
prometían a autorizar la pre- 
sencia de observadores extranjeros 
en las maniobras. El planteamiento 
de la reducción de fuerzas milita- 
res en Europa estuvo presente, ya 
que paralelamente se estaba cele- 
brando la Conferencia de Desarme 
de Viena. 

El segundo gran tema fue la 
cooperación entre los estados en 
materia económica, cientifico-tec 
nológica y medio ambiente. Se alu- 
dió a las ventajas del comercio 
multilateral, dadas las dificultades 
por la existencia del Mercado Co- 
mún y su igual socialista, el CO- 
MECON, a la situación de los paí- 





d Egon Bahr (RDA) y M. Kohi (RFA), en 1972, tras firmar un acuerdo de tránsito 
ses en vías de desarrollo, el turismo entre las dos Alemanias, " 


y la emigración. 


Los acuerdos en el campo de los Deruños Humanos consisten en facilitar el intercambio entre las 
personas fuera de las fronteras, la difusión escrita y hablada y la cooperación en temas educativos, médicos y 
humanitarios. Estos acuerdos han sido siempre polémicos, ya que chocan de frente con el punto de vista 
soviético que considera que la libre circulación de información y de la cultura resultan del todo incompatibles 
con las exigencias de su seguridad interna, por lo que no se muestran dispuestos a hacer concesiones en este 
sentido —libre circulación de revistas, diarios, películas o telefilmes— ni a permitir el libre acceso y 
movimiento de los periodistas. 

El cuarto y último “cesto” del Acta resulta un puro trámite ya que se trata de la institucionalización de 
la Conferencia, su continuidad, la creación de comités consultivos y la verificación del cumplimiento de los 
acuerdos, tema este que ofreció todo tipo de opciones pero. que terminó siendo aceptado por el espíritu de 
confianza mutua que pretendía alcanzar la Conferencia. 


BELGRADO: ESTACION DE TRANSITO 
| favorable clima en que finalizó la Conferencia de Helsiriki hacfa prever un mejor entendimiento para 


el futuro. Una de las obligaciones asumidas por los participantes en aquella Conferencia fue la de 
publicar el Acta Final en su país y así influyentes sectores de los países del Este conocieron y 
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tomaron como bandera las reco- 
mendaciones sobre libertades fun- 
damentales y derechos humanos. 
Apoyados por la campaña de la 
Administración Carter en pro de la 
aplicación de los acuerdos de Hel- 
sinki, en los países del Este sur- 
gían movimientos como el checos- 
lovaco “Carta 77” y disidentes cu- 
ya actividad era ampliamente di- 
vulgada en Occidente. 


En otros aspectos, la URSS ha- 
bía tomado partido directamente 
en guerras del Tercer Mundo (An- 
gola, 1974; Etiopía 1977) en una 
actitud interpretada por EE.UU, 
como claramente  expansionista, 
mientras que en Europa, el Pacto 
de Varsovia alcanzaba la superiori- 
dad militar tanto en armas con- 
vencionales como nucleares. 


Así, quizás sólo pensando en 
cumplir formalmente con lo dis- 
puesto en el Acta de Helsinki, se 
reunían en Belgrado en 1977 los 
firmantes de! primer Acta para la 
revisión de su cumplimiento e in- 
troducción de nuevos acuerdos. 


Los dos bloques ya definidos y 
el grupo de neutrales forman una 
trilogía difícil de consensuar. Los 
occidentales concedían más impor- 
tancia a las normas de carácter 
humanitario que al propio desar- 
me, tema este prioritario para los 
comunistas que, respecto a los de- 
rechos humanos, reprochaban a 
EE.UU. la situación de sus ciuda 
danos negros, mientras que los 
neutrales proponían la prohibición 
de instalar nuevas bases militares y 
la congelación de los presupuestos 
de defensa. 


Los países del Oeste no pod Ían 
aceptar lá propuesta soviética de 
disolver las alianzas militares (de- 
claraba la existencia de la OTAN 
como un factor que iba en contra 
de la distensión) por entender que 
el Pacto de Varsovia es sustituible 
en cualquier momento y con idén- 
tica eficacia por los acuerdos bila- 
terales que ligan a sus miembros, 
negándose, asimismo, a renunciar 
al primer empleo de las armas nu- 
cileares, dada la evidente superiori- 
dad del Pacto de Varsovia en 
armamento convencional. 
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CONFERENCIA DE MADRID 
. ACTITUDES Y PROPUESTAS BASICAS 
DE LOS DIFERENTES BLOQUES 


ESTADOS UNIDOS 


— Crítica dura de la Unión Soviética. 

— Aboga por definiciones claras y concretas de los soviéticos ante el proceso 
de distensión. 

-— Apoyo conferencia de desarme. 

— ' Distensión como objetivo. 

— Escepticismo entre acuerdos ESTE-OESTE. 

— Considera indispensable el respeto a los derechos humanos y a las libertades 
individuales. 

— Propuesta sobre derechos sindicales, libertad de religión y grupo de segui- 
miento de Helsinki. 

— Unidad de objetivos tácticos y enfoque con sus aliados occidentales. 

— La Conferencia debe reflejar “la realidad social de la situación mundial”. 

— Deseo de que se establezca un auténtico clima de seguridad entre los dos 
grandes bloques, un acuerdo firme en el control de armamentos y las bases 
necesarias para facilitar los contactos entre el ESTE y el OESTE. 

— Apoyo reunión de expertos sobre contactos humanos. 


URSS 


— Crítica dura a las posiciones de EE.UU. 

- Aboga por desarrollar un amplio y libre intercambio comercial, la coopera- 
ción industrial, la colaboración en las ramas de la agricultura, el transporte y 
las investigaciones científicas. 

— Identificación de la cooperación en las ramas de la economía, la ciencia y el 
medio ambiente. 

— Admisión de la OLP en la Conferencia. 

— Atribuye importancia al aumento de la cooperación en la rama de la 
energética y a la celebración de una reunión europea para discutir ese pro- 

- blema. 

— Interés por realizar un trabajo * “realista, constructivo y positivo” que siente 
las bases para una posterior negociación sobre desarme. 

— Intención de no mencionar situaciones internacionales. 

— Disposición a contribuir al logro de acuerdos enmarcados en todos los 
apartados del Acta Final 

— Rechazo ofertas de desarme de la Administración de Washington. 

- Rechazo a la prolongación innecesaria de la Conferencia y crítica contra 
Malta. 


ESPAÑA 


— Aboga por la continuación del espíritu de Helsinki. 

— Alusiones a la violación de derechos humanos en los países del Este, 

— Posición equidistante de los bloques. 

— Defensa de los derechos humanos, 

— Ofrecimiento de mediación para la distensión internacional, 

— Propuesta sobre definición de la distensión, emigración, información y terro- 
rismo. 


— Propuesta dei Presidente, Felipe González a fin de lograr un consenso para 
el documento final: 


1. Aceptar la invitación suiza para iniciar, el 16 de abril de 1986, en Berna, 
una reunión de expertos, “consagrada a explorar el mejor modo de impulsar 
la realización de las disposiciones del Acta Final de Helsinki sobre contactos 
humanos”. 

2. Solución de compromiso para la redacción de la siguiente frase: “alentar 
esfuerzos de aplicación del Acta Final”. Ya que las palabras “genuinos y 
positivos” utilizadas para describir estos esfuerzos parecen ser duplicativos, 
se sugiere mantener “genuinos” y eliminar “positivos”. 

3. La reunión de una Conferencia sobre medidas destinadas a fomentar la 
Confianza y la Seguridad y sobre desarme en el continente europeo debería 
postergarse al 17 de enero de 1984, si bien la sesión preparatoria podría 
iniciarse el 25 de octubre de 1983, 
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PAISES OCCIDENTALES 
— Propuesta de reunión de Ministros de Asuntos Exteriores en Madrid. 
-= Crítica a la Unión Soviética, 
— Denuncias temas Afganistán y Derechos humanos. 
— Propuesta de prohibición de la práctica de interferencias de emisoras. 
— Apoyo conferencia de Desarme. 
.— Encuentros, en septiembre de . :1982 de países - occidentales (en Noruega, 
-. Portugal y Bruselas) para concertar. una postura común, ante las denuncias 
de violaciones del Acta por aa de la URSS Y del bloque del Este y 
expresar sus objetivos... 


_— Negativa a desvincular entre sí 108 tres ¿ grandes. temas “del Acta. des Helsinki 


e (seguridad —derechos humanos— relaciones comerciales y culturales). 
— Reunión de expertos sobre contactos humanos oia mixtos, visa- 
dos, reunificación de familias, etc. Le. ES 

— Convocatoria para antes de 1986, en Suiza de una reunión + de expertos. 0 

- contactos humanos. 

— iia en nombre de los países de la CEE, destacadas e 
Potenciación de los derechos. humanos: compatibilizar el ejercicio de 
- estos derechos con las legislaciones, asegurar. el derecho sindical * y de 
- “huelga, y rechazar medidas que violen los acuerdos de la Organización 
a enciona de los Trabajadores. de | 


“Revitalización de propuestas. anteriores sobre la protección al libre ejerci- 


cio. ed las libertades individuales. 
PAISES DEL ESTE 


ES sovo propuesta. URSS sobre participación de la OLP. en ula Conferencia de 
- - Seguridad. ? 

_— Rechazo. acusaciones violación derechos humanos por injerencia en asuntos 

+ internos. 

o Aproximación rumana a las tesis de. Occidente. 


NEUTRALES Y NO ALINEADOS | 


2 Formulación de un META q para su negociación, conocido como el 
e RMJ39,. «donde se acuerdan dica enterios para: la sol del: Acta, 
sobre: 
: reforzar el proceso de distensión y condena do gue fue especialmente bien 

recibido por España-— el terrorismo, incluida la cooperación multilateral 


“para combatir los actos terroristas: (...). Impidiendo * la utilización de sus” 
territorios para preparación, osganización, lo) realización de actividades terro-. 


ristas”. 
Todos los estados subrayan “su. minación: a desarrollar las lees. y 


reglamentos en materia de derechos humanos y libertades ” Civiles, políticas 


y religiosas). , 
:2, Medidas para la confianza y el deme en Europa: La CSDE establecerá, 
tras mutuo acuerdo,-un lugar paa una conferencia qúe fomente la seguridad 
- "y el desarme en E uropa. 
3. Medidas de cooperación económica y. tecnológica: los países “enstariós se 
comprometen a intensificar sus relaciones. comerciales bilaterales, publicando 


los informes económicos de. cada país para: calibrar las posibilidades del 


mercado, 
4. Cuestiones relativas a la seguridad en-el Menieicinco: 1 ós 35 Estados se 
- comprometen a fortalecer las medidas de seguridad en la zona mediterránea, 
propiciando soluciones negociadas a los conflictos en esta zona, 
5. Cooperación en el campo humano: Hay un compromiso para ampliar. los 
contactos entre personas (visados, reunificación de familias, ele) la informa- 
ción (mayor difusión, facilidades a periodistas). . 


- El documento, de 33 100 termina con, un: llamamiento a la continui- 


dad de la CSDE. 
| MALTA ( 


Petición de que s se admito. a los países" no europeos. del área A a 
A la segunda fase de la conferencia a defender sus puntos de vista: en relación 
-- con las propuestas presentadas. sobre “seguridad y cooperación en esta región, 
— Posición de principio:, “convocar una' conferencia” de: expertos sobre 
seguridad en el Mediterráneo con el fin de reducir la tensión causada por 
-navios de guerra. y armas ocn Esta PO9eon bloqueaba la declaración 

l final. E 
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La reunión de Belgrado fi- 
nalizó 24 días después de abrir 
sus puertas, con un acuerdo-do- 
cumento de 800 palabras que 
posponía los problemas pendien- 
tes a una futura conferencia, a 
celebrarse en Madrid, cuyos tra- 
bajos deberían iniciarse en no- 
viembre de 1980. 


MADRID: LARGA PARADA Y 
ENLACE 


alacio de Exposiciones y 
Congresos (Madrid), Y de 
noviembre de 1980, 23.45 
hora local. José Pedro Pérez Llor- 
ca, Ministro español de Asuntos 
Exteriores, inaugura con la asis- 
tencia de 35 delegaciones de paí- 
ses europeos más Canadá y 
EE.UU., y en un ambiente tenso 
y conflictivo, la fase preparatoria 
de la “Reunión de Madrid de 
1980 de los representantes de los 
estados participantes en la Contfe- 
rencia sobre Seguridad y Coope- 
ración en Europa, convocada so- 
bre las bases de las disposiciones 
del Acta Final relativas a la con- 
tinuidad de la Conferencia”. 

Las expectativas para esta 
reunión de Madrid eran muchas. 
El panorama de las relaciones in- 
ternacionales era alarmante tras 
el deterioro del proceso de dis- 
tensión, suspendida la ratificación 
del SALT 11 por el Senado. Norte- 
americano, dentro de las represa- 
lias contra la Unión Soviética por 
la invasión de Afganistán; los 
problemas de Oriente Medio y el 
Sahara sin resolver, así como el 
evidente rearme de la OTAN y 
PACTO DE VARSOVIA. En el 
caso de la primera, con la deci- 
sión sobre instalación de 573 mi- 
siles nucleares en suelo europeo 
(euromisiles) para contrarrestar el 
crecimiento del armamento nu- 
clear soviético, 

- Estaban, además, pendien- 
tes las elecciones en EE.UU. y la 
República Federal Alemana y en 
Polonia la Ley Marcial ponía: fin 
a la posible desestabilización que 
arrastraba la actividad del Sin- 
dicato Solidaridad. 
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Boicot occidental a los Juegos Olímpicos de 1980, Guerra en el Líbano, crisis de Irán, Nicaragua-Centro- 
américa, sustitución de Breznev por Andropov... broche casi final del derribo de un jumbo surcoreano por 
cazas soviéticos, marcan algunos de los puntos calientes de la situación mundial con la que tuvo que coincidir 
la Conferencia de Madrid, cuya vida llegó a depender incluso, anecdóticamente, de la celebración del Mundial 
de Futbol, que tenía alquilada la misma sede. Un comentarista resume la época como de creciente militariza- 
ción de las relaciones internacionales. 

En un recuadro aparte recogemos las actitudes y propuestas básicas de los diferentes bloques que se 
fueron presentando a lo largo de la Conferencia. 


Tras ocho fases de reuniones y tres agotadores años de discusiones que parecfan conducir a ninguna 
parte, se pudo llegar a la clausura oficial el 9 de septiembre de 1983 al aceptar Malta a última hora ratificar el 
documento final de la Conferencia. La necesidad del voto unánime de todos los países participantes había 
puesto en manos de la delegación maltesa un arma importante con la que presionar para que sus exigencias 
fueran atendidas, siendo la principal la convocatoria de una Conferencia sobre Seguridad en el Mediterráneo. 

A lo largo de las sesiones se perfilaron tres grupos entre los países asistentes, el occidental, el del Este y 
el llamado de los neutrales y no alineados. Fueron estos últimos los que consiguieron sacar a la Conferencia 
del atolladero en que se encontraba, al presentar en diciembre de 1981 un documento previo como base de 
discusión, conocido como RM-39. Este texto, con ligeras modificaciones, fue el que logró el consenso soviético 
y norteamericano a finales de la primavera de 1983. En este consenso tuvo un papel importante la mediación 
del Presidente Felipe González, que quiso, como representante del país anfitrión, prestar su colaboración para 
que la Conferencia tocase a su fin en un clima de diálogo. ' 

La Declaración de Madrid supuso Una mejora importante sobre el Acta de Helsinki de 1975, y un avance 
sustancial sobre el documento aprobado en Belgrado en el 78. 

La Declaración incluye un calendario para posteriores reuniones de los 35 países integrantes de la CSCE. 
Se establece, acogiendo las aspiraciones soviéticas, la celebración de una Conferencia sobre Desarme en 
Estocolmo, para enero de 1984. El bloque occidental consigue también un compromiso de celebrar futuras 
conferencias sobre derechos humanos en Canadá y Suiza, en 1985 y 1986, respectivamente. También se fija en 
el documento la convocatoria de una nueva conferencia en el otoño del 86 en Viena. En ella se revisará lo 
acordado en la Conferencia de Madrid y se estudiarán más a fondo algunos de los temas tratados, como son la 
restricción de visados para los ciudadanos residentes en países del Este, los casos de familias separadas, ta 





El Palacio de Congresos y Exposiciones fue durante muchos meses el corazón de la diplomacia europea como sede de la 
CSCE en Madrid. 
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celebración de matrimonios mixtos y, en general, la política de derechos humanos, punto básico de las 
discusiones de Madrid. 

Junto al calendario y a los temas de derechos humanos, ta Declaración Final enuncia una serie de 
principios de buena voluntad aceptados por los países firmantes. Se renuncia al empleo de la fuerza como 
medio de solución de problemas, se acepta la necesaria publicidad de las maniobras militares y movimientos 
de tropas de los distintos países y también se establece un compromiso de disminución progresiva del 
armamento estratégico, 


ESTOCOLMO: PASAJEROS, MUESTREN SUS EQUIPAJES 


Ñ na reunión preparatoria celebrada en Helsinki a finales de octubre de 1983 para establecer el orden del 

ES día, calendario y demás modalidades de la organización, daba paso a Una de las iniciativas previstas en el 

Qué Documento de Clausura de la reunión de Madrid de la CSCE, la “Conferencia sobre Medidas destinadas a 
fomentar la Confianza y la Seguridad y Sobre Desarme en Europa” que comenzó en su primera fase en 
Estocolmo el 17 de enero de 1984, 

El objetivo de esta primera fase es el negociar y adoptar un conjunto de medidas complementarias entre 
sí, destinadas a fomentar la confianza y la seguridad para reducir el riesgo de confrontación militar en Europa, 
dentro del objetivo global buscado de obligar a los Estados asistentes a abstenerse de la amenaza o del uso de 
la fuerza en sus relaciones mutuas. 

Esta conferencia en su primera fase deberá entregar sus resultados a la próxima reunión de continuidad 
de los Estados participantes en la CSCE (Viena, noviembre 1986), y el Documento de Clausura de Madrid ya 
prevé su continuidad “a la luz, asimismo, de otras negociaciones pertinentes sobre seguridad y desarme que 
afecten a Europa”. 

En las reuniones celebradas hasta el momento se han presentado propuestas que no hacen, sino reflejar 
la. continuidad de intenciones ya plasmada en la Reunión de Madrid y en los diversos foros internacionales 
donde discuten. las grandes potencias. 

Asf, Malta sigue insistiendo en la necesidad de garantizar la seguridad en el Mediterráneo, el bloque de 
los países de la OTAN ha presentado sus propuestas, los no-alineados o neutrales, las suyas, y Rumania y la 
Unión Soviética, independientemente, las correspondientes. 

Resultaría prolijo relacionar hasta el detalle el amplio espectro de medidas que se pretenden implantar 

en un continuo tira y afloja de matices donde nadie parece discutir lo esencial: alcanzar un clima mutuo de 
confianza. 
En resumen, las discusiones se plantean sobre: 





MEDIDAS POLITICAS 


Del tipo de: renuncia al uso de la fuerza, congelación e información sobre gastos militares, renuncia al 
primer uso del armamento nuclear, creación de zonas desnuclearizadas, apertura de las discusiones a los 
estados ribereños mediterráneos, prohibición de armas químicas. 


INFORMACION 
UN PRESIDENTE EN ESTOCOLMO 


La visita oficial de nuestro Presidente del Gobierno a Suecia el pasado mes 
de mayo incluyó su asistencia, el día 14, a la sesión inaugural del sexto periodo 
de la conocida como “Conferencia de Desarme” de Estocolmo. 

* Era la primera vez que un alto dignatario asistía a las sesiones y se dirigía a 


5 los representantes de las 35 naciones que se reúnen en la C.S.C.E. y su discurso 
| fue una explicación de la actual postura internacional española, basada en el 


“decálogo” sobre política exterior presentado enel Congreso de los Diputados, 
y el inconcluso debate nacional sobre la permanencia: y grado de adhesión de 
España. a la OTAN, : 

“De su discurso han sido destacadas las siguientes ideas: 

— El mundo, y con mayor motivo Europa, se han vuelto demasiado peque- 
ños para hacer factibles hipotéticos refugios privilegiados. 

- —— Sin menoscabo de nuestros lazos con el mundo. occidental, nos colocare- 
mos al lado de cuantas iniciativas razonables tiendan a aminorar la tensión entre 
los bloques, a fomentar” el control. de armamentos y a superar el esquema 
A peligroso de un mundo bipolar. 

: — El decálogo es esencial en el diseño de una política de paz y seguridad 
para España, Es fruto de un análisis realista de los * intereses nacionales y de 
nuestra contribución a la seguridad de nuestro entorno y a la paz del mundo, 

— Si los movimientos en favor de-la paz y el desarme caen a veces en 
| planteamientos simplistas y utópicos, también es verdad que responden a un 
| sentimiento genuino y legítimo de preocupación ante las carencias reales en el 

-campo de la confianza y la seguridad internacionales. - 
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Sobre la estructura mili- 
tar. 


LIMITACIONES 


De maniobras en zonas y 
número de fuerzas que intervie- 
nen, todo ello con provisiones 
de notificación y posibilidades 
de observación de las activida- 
des que se pueden desarrollar, 

A Estocolmo aún le que- 
da un año de actividad y sus 
resultados, como ya prevé el 
Documento de Clausura de Ma- 
drid y estarán, seguramente, 
condicionados por la situación 
mundial global y, ftundamental- 
mente, por las Conversaciones 
sobre desarme que desarrollan 
bilateralmente las dos grandes 
potencias. 
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CARLOS GARCIA VERDUGO, Coronel de Aviación 
qq ES SE AS ARA 


¡ bien las grandes potencias debaten temas de interés común en los foros internacionales, los problemas 
, de mayor interés que afectan a su seguridad se los reservan para tratarlos de bis a bis en conferencias 
5 bilaterales. 

Tal son los casos de las INF sobre limitación de armas nucleares de alcance medio; las SALT | y Il y las 
START; para limitación las dos primeras y reducción la última de las armas nucleares estratégicas, y las 
MBFR sobre reducciones mutuas y equilibradas de fuerzas, en las que por tratarse del teatro de operaciones de 
Europa Central, aceptan como interlocutores, con voz y voto, a 6 palses europeos y a Canadá. 

El despliegue de los euromistles a finales de 1983 dio el cerrojazo a las INF, MBFR y START. Los 
soviéticos prometieron no regresar nunca a las mesas de negociación si el despliegue de los Pershing y Cruceros 
se llevaba a cabo. 

Sin embargo, al iniciarse 1985 el despliegue es una realidad y el Kremlin se ha avenido a reunirse de 
nuevo en Ginebra para tratar con los norteamericanos la reducción de armas estratégicas en las START. ¿Qué 
ha movido a la URSS a reunirse de nuevo, sin condiciones previas, si el planteamiento norteamericano no se 
ha sido modificado ni un ápice? 

La muerte de Chernienko no ha modificado el planteamiento inicial soviético que parece inspirado en 
los criterios de Gorbachov desde antes de acceder al poder. ¿Será entonces la amenaza de militarización del 
espacio, conocida como la guerra de las galaxias, lo que ha obligado a la URSS a reanudar la Conferencia? 

Dada la reciente reanudación de las conversaciones START, consideramos oportuno hacer una breve 
reseña de las conferencias citadas y dedicar unas páginas al programa norteamericano de la militarización del 
espacio, inductor, sin duda, de la presencia de nuevo de la delegación rusa en Ginebra. 





INF 


as conversaciones sobre limitación de armas nucleares de alcance medio, INF, que estrictamente se 
reservan para sí, sin más interlocutores, las dos superpotencias, se iniciaron en Ginebra el 30 de 
noviembre de 1981, 





El planteamiento inicial 
de las INF ofrecía serias difi- 
cultades toda vez que los re- 
presentantes rusos insistían 
desde un principio en que los 
EE.UU. no desplegasen ni un 
solo misil más en Europa y en 
contabilizar dentro del arsenal 
nuclear occidental los 162 mi- 
sites que poseen Francia y el 
Reino Unido. Pretendían tam- 
bién que los portaaviones nor- 
teamericanos se retirasen al 
oeste de Groenlandia y que, al 
efectuar el cómputo de los 
efectivos que iban a ser objeto 
de reducción, no se incluyesen 
las armas que la URSS tenfa 


desplegadas en Siberia Orien- 1972 Nixon y Breznev intercambian los documentos del acuerdo SALT 1| bajo la 
tal, mirada de Kosyguin. 
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Por el contrario, los parlamentarios norteamericanos llevaban instrucciones muy concretas: no aceptar 
compensaciones o modificaciones sobre terceros países (clara alusión a los arsenales inglés y francés), negociar 
sobre la limitación de misiles intermedios donde quiera que estuviesen asentados (los soviéticos desplegados en 
Asia) y no debilitar la presencia americana de fuerzas convencionales en Europa (concretamente los aviones de 
doble uso, nuclear y convencional). | 

Estas posturas debían discutirse junto a la mesa de negociaciones dentro de un ambiente en el que los 
misiles soviéticos de alcance medio amenazaban Europa. Las 38 bases de lanzamiento de los SS-20 (cohetes 
móviles con tres cabezas nucleares cada uno) estaban agrupadas en 9 complejos que totalizaban 342 lanzadores, 
de los cuales 99 se encontraban en Extremo Oriente apuntando hacia Japón, Sudeste Asiático y parte de la 
India; el resto, 243, dirigidos hacia Europa formando parte de un dispositivo ofensivo que incluía, además, 248 
misiles SS-4 y SS-5. EN 

Desde el principio los EE.UU. se niegan a incluir los 162 cohetes atómicos aliados dentro de la cifra a 
discutir; no lo aceptan tampoco los países de la OTAN y menos que nadie Francia y el Reino Unido, ya que, 
siguiendo su criterio de defensa, se trata de armas de represalia estratégica única que no defiende a la OTAN, 
sino al país propietario. ¿Defenderían los misiles franceses a la República Federal Alemana? 

Por otro lado, si Washington se aviene a las pretensiones soviéticas de contabilizar todos sus sistemas de 
armas desplegados en Europa, incluidos los aviones de doble uso y los misiles ingleses y franceses para fijar un 
techo común para ambas potencias, los EE.UU. se verían obligados a retirar todos sus aviones salvo 42. 

Cuando se inicia 1983 los norteamericanos se proponen alcanzar un acuerdo dentro del año y, de no 
ser así, iniciar el despliegue de los euromisiles de acuerdo con la decisión adoptada en Vilamoura por el Grupo 
de Planes de Defensa de la OTAN y que afectaba también a las START. 

Ambas conferencias, INF y START, ofrecen a finales de 1983 pocos o nulos resultados; los rusos se 
niegan a reducir sus misiles de alcance medio desplegados en el suelo de sus aliados del Pacto de Varsovia y la 
amenaza se cumple: se inicia el despliegue de los euromisiles, 

Lo mismo que ocurre en las START, la delegación rusa abandona la mesa de negociaciones por estimar 
que los EE.UU. habían roto el equilibrio en Europa y amenzaban, de nuevo, la paz. | 

Las conversaciones START se han reanudado el 12 de marzo; no ocurre lo mismo con las INF pese a las 
presiones de diversos gobiernos europeos ante la Casa Blanca. 


LAS CONVERSACIONES “SALT” Y “START” 


SALT 1 


L_ 17 de noviembre de 1969 se inician las conversaciones para la limitación de armas estratégicas entre 

las dos superpotencias. Tienen como telón de fondo ia guerra de Vietnam y en el mundo se extiende la 

idea de que los Estados Unidos mantenían una ligera superioridad estratégica sobre la URSS si bien.ya 
algunos vislumbraban que, de seguir adelante con los programas anunciados, Rusia se situaría en breve plazo 
“por delante de los americanos en el número de vectores. 

Los acuerdos que se alcanzan se materializan en el Kremlin el día 26 de mayo de 1972 mediante la 
firma de un tratado que permitía la instalación en ambos países de sistemas antimisiles, ABM, para la defensa 
de sus. capitales y de los silos que alojaban los misiles estratégicos. Contemplaba también la posibilidad de que 
los americanos dispusieran durante los cinco años siguientes, tiempo de vigencia de lo acordado, de 710 
SLBM's y 1.000 ICBM's y los rusos de 950 y 1.408, respectivamente. Pese a la diferencia numérica, la 
precisión de los misiles occidentales permitía a los Estados Unidos mantenerse por delante. 

Pero el tratado no impone limitaciones al desarrollo tecnológico, lo que Permite continuar los trabajos en 
la mejora de los elementos impulsores, precisión y alcance, ni impide la aparición de nuevos conceptos como 
las cabezas múltiples y los misiles móviles, temas estos que, con los aviones de bombardeo estratégico, las bases 
avanzadas y los cohetes de alcance medio apuntando hacia Europa, era preciso contabilizar y reducir en futuras 
negociaciones, 


SALT Il 


EIS meses después de la firma del Tratado SALT 1, exactamente el 21 de noviembre de 1972, se 
reúnen de nuevo las delegaciones de ambos países para discutir unos acuerdos de limitación más 


ambiciosos que los anteriores, los SALT 1I. 
En la Casa Blanca se suceden Nixon, Ford y Carter, pero la postura americana en Viena permanece 
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inalterable: buscar la paridad numérica con la URSS (que ingenuamente no se alcanzó en las SALT 1) dentro 
del propósito de reducir las armas estratégicas por ambas partes y evitar todo tipo de limitaciones a la 
modernización de los ingenios, 

Reunidos Ford y Breznev en Vladivostov (noviembre de 1974) acuerdan dar un impulso a unas 
conversaciones que no podían salir del punto muerto en que se encontraban. Acuerdan ambos que el tratado 
que en su día firmen como resultado de las conversaciones SALT || de Viena tenga vigencia hasta 1985, que 
ambas potencias podrán disponer del mismo número de vectores y que, concluidas estas reuniones, celebrarán 
otras para tratar no ya de limitar, sino de reducir las armas estratégicas, las START. 

Tras siete años de discusiones, Breznev y Carter firman los acuerdos el 18 de junio de 1980, según los 
cuales ambas potencias podrán 
disponer a partir de 1982 de 
2.250 armas estratégicas, de las 
cuales 1.320 podrán ser portado- 
ras de cabezas múltiples. Además 
de otras medidas limitadoras, los 
soviéticos se comprometieron a 
no dotar al avión TU-22 “Backfi- 
re” de capacidad intercontinen- 
tal, ni siquiera con dispositivo pa- 
ra el repostaje en vuelo, y que su 
ritmo de producción no superaría 
las 30 unidades al año de: forma 
que, liegado 1985, la flota de es- 
tos aviones no superase la cifra 
de 300 (en junio de 1984 dispo- 
nían de 235). 

La firma de este tratado 
obligó a tos Estados Unidos a dar 
de baja a 33 aviones B-52 y a 
aceptar el compromiso de des- 
montar los “Minuteman”” y “Po- 
seidon” cuando entrasen en servi- 
cio los “Trident”. Por su parte 
los rusos se vieron forzados a 
desmantelar 254 vectores y a li- 
mitar a 314 sus SS-18. 

Como se recordara el Pleno 

Senado Norteamericano nun- 
ca ha ratificado los acuerdos 
SALT li como réplica a la inva- 
sión” soviética de Afganistán, si 





bien el gobierno se ha compro- 1979, Carter y Breznev tras firmar el acuerdo SALT 1!. 
metido a respetarlos. 
START 


diferencia de las SALT (Strategic Arms Limitation Talks), las conversaciones START (Strategic Arms 
Reduction Talks) pretenden no limitar, sino reducir las armas estratégicas según lo acordado en 
SV ladivostov. 

Desde el primer día de las conversaciones, 9 de mayo de 1982, tres años antes de que se extinga la 
vigencia de las SALT Il, se introducen dos nuevos conceptos en Ginebra: considerar el peso de lanzamiento 
como unidad de medida para definir la equivalencia de los misiles sobre los que se discute y estudiar la 
posibilidad de la “verificación coperativa”; es decir, por aviones y helicópteros en vez de satélites. 

La primera propuesta norteamericana no es aceptada por los soviéticos; pretende reducir las armas más 
desestabilizadoras, los ICBM's'a un total de 850 por ambas partes (EE.UU. dispone de 1.700 y la URSS de 
2.350) y el número de ojivas a 5.000. En contrapartida los rusos ofrecen 1.800 ICBM's. 

Se suceden los tiras y aflojas, propuestas y contrapropuestas que nunca son aceptadas, ya que en el fondo 
subyace el grave problema de la asimetría geopolítica y geoestratégica entre ambas potencias que no puede 
atenuarse mediante tratados. El bloque occidental dispone de cómodas salidas a los océanos, cuenta con 
numerosas bases aéreas y navales avanzadas y tiene aliados que son potencias nucleares. Todo eso se nos ha 
negado a nosotros, explican los rusos. 
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La “Opción Cero” formulada por Reagan a principios de 1983 nc encuentra eco en Moscú que, a su vez, 
propone la “Opción Intermedia” para dejar sólo en el suelo europeo los 162 misiles que constituyen los 
arsenales francés e inglés frente a la misma cantidad de SS-5 y SS-20; oferta esta que no puede aceptar 
Washington, ya que tales armas constituyen sistemas defensivos nacionales que no protegen a otras naciones 
europeas que sólo cuentan para su defensa con la sombrilla nuclear americana. 

El Grupo de Planes Nucleares de la OTAN, reunido en Vilamoura, Portugal, en marzo de 1983, hace 
suya la “Opción Cero” y amenaza a la URSS en el sentido de que si no reduce sus misiles desplegados en 
territorio de sus aliados a los niveles de Francia y el Reino Unido, procederá al despliegue en Europa de los 
“Pershing 11” y los “Cruceros” antes de que 1983 termine. 

La contestación no se hace esperar: los rusos amenazan con abandonar la mesa de negociaciones si el 
despliegue se lleva a efecto. Cuando el 83 está próximo a terminar, ambos grupos cumplen lo prometido: se 
despliegan los euromisiles y los rusos regresan a sus casas. 

Trece meses más tarde, el 12 de marzo de 1985, se reanudan las conversaciones de Ginebra encabezadas 
por Max Campelman, por el lado americano y por Victor Karpov, del lado soviético, Los primeros contactos 
no se dejan afectar por los acontecimientos que se suceden a lo largo de una semana: la rápida elección de 
Gorbachov como líder ruso, el entierro de Chernienko, la autorización del parlamento belga al despliegue de 
euromisiles y la aprobación de créditos para el misil MX por parte del Senado norteamericano. 

Es curioso observar que la URSS acude a Ginebra sin manifestar condiciones previas. Cuando a finales de 
1983 abandonó la conferencia, prometió no regresar a ella sin la previa retirada de los misiles de la OTAN. Y 
esto no ha ocurrido, sino que, además, Bélgica, al principio remisa, los ha aceptado. Da la sensación de que el 
Kremlin se muestra en Ginebra en una situación de debilidad, pese a que no necesita consultar, como ocurre a 
Washington, sus propósitos estratégicos con sus aliados o someterles a votación en el Senado; esta sensación de 
debilidad se debe no sólo al fracaso de su campaña de intimidación contra el despliegue de euromisiles, sino 
porque reconoce que los Estados Unidos llevan toda la iniciativa en la “guerra de las galaxias” y que aprieta el 
acelerador en la puesta operativa del MX. 





Encuentro en la cumbre entre Kennedy y Kruschev. (Viena, 196 1,) 
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Los rusos acuden a Ginebra, pues no por haber modificado su punto de vista, sino por el temor a que 
la tecnología americana logre crear una nueva generación de armas que deje a las suyas pasadas de moda. 

En espera de una entrevista Reagan-Gorbachov, en Ginebra las dos delegaciones han empleado sus 
primeros días de reunión en agrupar los problemas en tres grupos distintos: las armas estratégicas, los misiles de 
alcance medio y las armas espaciales. 

Inicialmente los objetivos de ambas comisiones no coinciden en el tiempo: los soviéticos pretenden 
prohibtr las armas espaciales como primer acuerdo inicial para estudiar las reducciones después. No es este el 
planteamiento americano, que comparten sus aliados de la OTAN, ya que desean establecer tres etapas: en la 
primera de ellas, considerada a lo largo de lo que queda de esta década, para recortar sustancialmente ambos 
arsenales nucleares; durante los años 90, segunda etapa, para pasar de la estrategia basada en armas ofensivas a 
otra basada en las defensivas (sistemas espaciales). La tercera etapa, ya de cara al próximo siglo, para tratar de 
eliminar, por completo las armas nucleares. 

¿Será esto posible? ¿Es aconsejable? Acostumbrados como estamos a vivir bajo la amenaza y, a la vez, 
protección, de la disuasión nuclear se mos antoja temeroso prescindir de unas armas que han evitado las 
grandes guerras en los últimos 40 años. 


LAS MBFR 


AS conversaciones sobre reducciones mutuas y equilibradas de fuerzas, MBFR, son las que más se han 
dilatado en el tiempo, ya que se iniciaron en Viena hace doce años (30 de octubre de 1973). 

RS Junto a la mesa de negociaciones se reunieron representantes del Pacto de Varsovia (URSS, Checoslova- 
quia, República Democrática Alemana y Polonia) y de la OTAN (EE.UU., Canadá, Reino Unido, República 
Federal Alemana y el Benelux). Estos últimos llevan unas directivas que pretenden, ante todo, defender los 
intereses colectivos de la Alianza Atlántica como: tratar de reducir no sólo las fuerzas, sino el carácter 
ofensivo de las mismas, no negociar sobre la “respuesta flexible” ni sobre la “defensa avanzada” y, por último, 
tratar de sacar provecho de la situación geográfica continental del bloque socialista. 

No debe olvidarse que Europa Central está separada de los EE.UU. por un largo camino de 5,000 Kms. 
de extensión mientras que solo unos centenares de kilómetros la separan de la Unión Soviética cuyas carreteras 
y ferrocarriles permiten el transvase de 100.000 hombres en uma semana. Transvase que resulta mucho más 
penoso para los EE.UU. que se encuentra separado de sus aliados de Europa por el Atlántico a través del cual 
debe mantener un dispositivo militar en forma de bases avanzadas para garantizar la libertad en las 
comunicaciones. 

Las primeras reuniones celebradas presagian un rápido y fructífero acuerdo: pronto se decide que la 
zona que ha de ser objeto de reducción de fuerzas militares sea la políticamente definida por las fronteras de 
Bélgica, Holanda, Luxemburgo, las dos Alemanias, Polonia y Checoslovaquia. También se acuerda unánime- 
mente dejar fuera de discusión a las fuerzas navales o anfibias y las guardias fronterizas o de seguridad que 
pudieran, llegado el momento, encuadrarse dentro de las filas del Ejército. 

Estos primeros éxitos no pueden ocultar otros problemas que inmediatamente se presentan y sobre los 
que no se halla manera de llegar a un acuerdo: reducción equilibrada de fuerzas ¿significa en igual número o 
en número proporcional a los soldados presentes? , ¿se incluyen los efectivos de la Defensa Aérea que en la 
URSS constituyen un arma independiente? , la reducción ¿se hace por hombres o por unidades orgánicas? 

Al terminar 1978 tras cinco años de conversaciones, los resultados son desoladores: a los acuerdos 
inicialmente aceptados sólo se les pueden añadir unos parámetros que tan sólo son útiles para enmarcar 
futuros compromisos de reducción, como el establecimiento de equivalencias entre las fuerzas que se 
pretenden reducir, fijación de cánones compensatorios para armas y equipos y el propósito de mantener, por 
ambos bloques un tope máximo de 900.000 hombres sobre las armas; y es aquí donde se entra en un callejón 
sin salida, ya que los occidentales acusan a los socialistas de manipular las cifras de sus efectivos en Europa. 
Unos hablan de 987.300 hombres y otros de 1.163.000. 

1979 comienza con la esperanza de que el éxito de las SALT 1! impulse la conferencia MBFR de Viena 
hacía logros concretos; pero los rechazos a las distintas propuestas se suceden de forma sistemática por el 
desconocimiento real de los efectivos, por la pretensión de reducir hombres país por país y por el rechazo del 
bloque socialista a aceptar verificaciones [notificación de maniobras militares, intercambio de información 
sobre personal en activo, inspecciones recíprocas y no interferir los medios técnicos de verificación). 

Las últimas noticias que se tienen de la Conferencia de Viena, cuya reanudación acordaron Schultz y 
Gromiko en la inauguración de las Conversaciones de Desarme de Estocolmo, coinciden con la última 
propuesta presentada por los occidentales el 23 de abril de 1984 en que se proponía la reducción en fases 
anuales hasta alcanzar la cifra de 900.000 hombres, posibilidad de efectuar hasta 18 inspecciones anuales de 
cinco días de duración y fijación de puntos permanentes de comprobación. 

No obstante los temas referentes a las verificaciones, a las que los soviéticos se muestran tan remisos, se 
tratan actualmente en la Conferencia de Desarme de Estocolmo. MH 
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Militarización 
del Espacio 


JOSE CARLOS GARCIA VERDUGO, Coronel de Aviación 


| proyecto BMD, “Ballistic Missile Defence”, no es nuevo, aunque sea ahora cuando se ha divulgado 
y discutido; sus estudios se iniciaron en 1958, el proyecto quedó concluido en 1963 y perdió su 
carácter secreto al ser anunciado por Reagan en 1983, 

Como exposición de las razones que justifican este nuevo proyecto, el Presidente norteamericano 
reconoció en su discurso del 23 de marzo de 1983 que el equilibrio nuclear actual se basa en el terror. El 
terror a un ataque nuclear y a su represalia, que supondrían la destrucción de medio mundo; en el futuro, 
la ciencia y la técnica permitirán disponer de un sistema para destruir los misiles intercontinentales 
soviéticos cuando se encuentren en su trayectoria espacial y antes de que puedan alcanzar sus objetivos 
sobre Norteamérica. 

Y esto se podrá conseguir en los años venideros situando en el espacio varias docenas de satélites de 
vigilancia y seguimiento y numerosas estaciones de guerra equipadas con rayos láser cuyo disparo esté 
controlado por un complejo sistema C3l. Con ello se pretende reforzar primero y sustituir después a la 
actual tríada de disuasión americana y, en consecuencia, a su capacidad atómica de respuesta. Se dejará a 
un lado la estrategia mantenida desde los años 60, ya que las armas nucleares están llamadas a resultar 
inútiles y se plantea con ello la hipótesis de que la nación que controle el espacio controlará el mundo, ya 
que el futuro se proyecta sobre la capacidad de victoria suelo-espacio, espacio-espacio, espacio-suelo. 

En definitiva, el proyecto BMD (que según Caspar Weinberger ha de amparar no sólo al suelo 
americano, sino a sus bases desplegadas por todo el mundo y a sus aliados), servirá para impedir que | 
Moscú lance el primer ataque nuclear, ya que su arsenal estratégico quedar fa inmediatamente destruido y la 
URSS quedaría entonces a expensas de los ICBM de Carolina del Norte. Y además, que la guerra no se 
desarrolle nunca sobre territorio americano. 

Para respaldar toda esta idea está ya constituida una estructura orgánica: desde 1982 funciona el “Air 
Force Space Command” y en el presupuesto americano se consignan cantidades para financiar las activi- 
dades de la “Defence Nuclear Agency”, -el “Department of Energy” y la **Direct Energy Sistems Agency”. 
El General Abrason, ex-astronauta y ex-director de los programas “Columbia y Challenger” es el responsable 
de su coordinación, 

En febrero de 1985 el Presidente Reagan solicita al Congreso un presupuesto de Defensa de 277.000 
millones de dólares, lo que supone un incremento del 6 por 100 sobre el año anterior; dentro de esa enorme 
cifra se consignan 3.700 millones de dólares para investigación espacial. ¡Tres veces más que en 19841 
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CONCEPCION ACTUAL DEL BMD 


si ste Proyecto futurista contempla la colocación de tres capas defensivas de armas situadas en órbita 
3 alrededor de la Tierra complementadas por un último sistema instalado en tierra alrededor de los 
258 Misiles y de las ciudades americanas. Tal es la idea inicial en la que confluyen el Pentágono y la 
"Heritage Foundation, Hight Frontier”. 

La primera de estas tres capas O estratos estará constituida por 432 satélites en órbita de 300 millas 
de altura equipados con cohetes de alta velocidad “Vought””, con la misión de interceptar y destruir por 
impacto los misiles soviéticos a su salida de la atmósfera, es decir, cuando aún se encuentran en fase de 
propulsión. 

La segunda de las capas, con estaciones armadas en órbita de 1.600 millas, atacaría a los misiles que 
hayan escapado de la primera, tratando de destruirlos antes de que alcancen el zenit de su trayectoria y, 
sobre todo, antes de lanzar sus cabezas de guerra 

La tercera estará constituida por el sistema “Vought”, ya mencionado, con cohetes de alta velocidad 
para destruir a los misiles que hayan escapado a las dos capas anteriores. En el momento en que los láser 
de la tercera capa actúan, los misiles intercontinentales deben de haber desplegado ya sus cabezas múltiples, 
con lo cual el número de objetivos a destruir se ha multiplicado, y esto obliga a disponer de armas 
numerosas y de disparo muy rápido. 

La cuarta y última capa viene a ser el último y definitivo recurso. Desplegada en tierra, ha de contar 
con armas de fácil despliegue y rápido desplazamiento, como el veterano “Sprint” o el “Swarmjet”, que al 
explosionar crea una nube de metralla contra la que se destruye la cabeza de guerra atacante y lanza unos 
haces de partículas que jonizan la atmósfera confundiendo al sistema de guiado del misil. 

Las armas que han de situarse en órbita han de ser rayos láser y haces de neutrones. Se ha desechado la 
idea de explosionar pequeñas bombas nucleares en el espacio porque afectarían a los satélites y estaciones de 
guerra propios que se encontrasen próximos (la explosión de un megatón destruiría todo ingenio en una esfera 
de 600 millas de radio), contaminaría la atmósfera, provocaría lluvias radiactivas y violaría acuerdos interna- 
cionales sobre armas de destrucción masiva en el espacio (Tratado del 27 de enero de 1967). 






ESTADO ACTUAL DEL PROYECTO MDB 


3 | MDB no parte de cero, ya que existen antecedentes en la destrucción de ingenios en el espacio: 
g desde 1963, y durante 4 años, el **Army” realizó pruebas con el “Nike-Zeus””, y del 64 al 68 la 
y USAF ensayó el “Thor” en el programa 437. Se ha sabido que cuando este programa estaba a 
punto de finalizar los rusos iniciaron. y continuaron durante 14 años su investigación contra satélites, 
ASAT, con un balance de 14 pruebas mediante radar y 6 con infrarrojos contra satélites en órbita baja. 

Actualmente, científicos americanos estudian el uso militar de los láser, la posibilidad de lanzar varios de 
estos rayos desde una misma fuente de energía y en diferentes direcciones, la detección y el seguimiento por 
infrarrojos de vehículos en su reentrada en la atmósfera y de misiles en su fase de propulsión, el empleo de 
láser desde tierra contra ingenios en el espacio, el rendimiento de sensores ópticos, la generación de láser por 
origen químico, de electrones libres y por rayos X y los haces de partículas neutras. 

Uno de los programas en desarrollo, el “Triada”, agrupa los proyectos ALFA, para desarrollo de láser: 
TALON GOLD, para seguimiento de blancos distantes y alta velocidad, y LODE, sobre problemas ópticos de 
un gran espejo que, colocado en el espacio, refleje contra un blanco los rayos lanzados desde tierra. 





El proyecto “EXCALIBUR” contempla el rendimiento de pequeñas explosiones nucleares, pero no 
para destruir un misil, sino para generar la energía necesaria para activar un láser. Se ha ensayado también, 
con éxito en junio de 1984, el empleo de un avión F-15 para lanzar a gran altura un SRAM.o un 
ALTAIR contra un objeto en el espacio. 


PROBLEMAS 


or su complejidad, el Proyecto BMD ha de estar respaldado por una complicada infraestructura que 
incluye no sólo los satélites de vigilancia y seguimiento y las estaciones de guerra en órbita, sino un 
y ambicioso sistema de transporte espacial para hombres y equipos desde la Tierra al espacio y regreso, 
un " fidedigno sistema C3l, un cuidadoso mantenimiento y un órgano operativo que active y coordine todo, 
Por ello los técnicos que ahora conciben y desarrollan el proyecto hacen frente a problemas de costes, 
tiempo, peso y volumen, energía, vulnerabilidad, contramedidas y, la mayor de todas, violación de acuerdos 
internacionales ya en vigor. 

Respecto a costes falta un común acuerdo por la complejidad de la idea: Caspar Weinberger los sitúa 
entre los 18 y los 27 billones (americanos) de dólares; el Gobierno lo eleva a 1,2 trillones. Ante estas cifras 
— Mayores que las del misil MX y del bombardero B-1— algunos temen que se retraigan cantidades 
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asignadas a otras partidas de armamento en su criterio más importante que el BMD, como ocurrió años 
atrás en que el presupuesto para la Lanzadera Espacial se comió las consignaciones para el “Space Lab” y las 
misiones “Galileo” y “Júpiter”. 

De todos modos el Proyecto BMD “Hight Frontier” fue aprobado por el Secretario de Defensa con 
un presupuesto inicial de 900 millones de dólares como punto de arranque de los 18 billones que se 
esperan gastar entre 1985 y 1990. 

Otro de los problemas es el tiempo que tardará el BMD en convertirse en una realidad; el alto grado 
tecnológico americano permite su realización, pero nadie se atreve a adelantar una fecha a su terminación. 
Los más optimistas se atreven a manifestar que no será un hecho hasta el año 2000, recordando que el 
programa para el misil MX cumple ahora 15 años desde su concepción y aún no está operativo. 

Estas incertidumbres surgen por las enormes dificultades técnicas que el proyecto conlleva: en el 
espacio los cambios de luz a oscuridad se suceden ininterrumpidamente y las Únicas referencias son las 
estrellas, de las que hay que extraer los datos de situación relativa para mantener un objeto fijo en el 
espacio. Las estaciones de guerra han de ser lanzadas y situadas en Órbita, deben permanecer fijas y 
enlazadas con el resto que componen el sistema, detectar el lanzamiento de un misil, identificarle “friendly 


NO 
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or foe”, seguir su trayectoria, efectuar la puntería y el disparo —para el que precisa una poderosa fuente de 
energía— y valorar los daños o transmitir los datos del blanco a otra estación para que intente otro ataque 
si el primero ha fallado. 

Se calcula que el tiempo para destruir un ICBM oscila entre 5 y 8 minutos, por ello las estaciones de 
guerra han de tener un rápido y exacto poder de discriminación para no dañar a otros componentes del 
propio sistema, pero, por el momento, no existen computadoras que realicen este trabajo. Además la 
verificación de un derribo ha deser instantánea, para, en caso necesario, reiterar el ataque en pocos 
segundos, y todo ello ha de realizarse de forma automática, sin intervención directa del hombre, . dejando 
actuar a la “inteligencia” del ingenio sobre la cual aún no se tiene ninguna experiencia. 

El dispositivo de alineación para efectuar un disparo sobre un misil lejano que se desplaza a altísimas 
velocidades exige una enorme precisión: un blanco de un metro de diámetro a 1.000 km de distancia 
supone un ajuste de un microrradián, unidad mil veces menor de la que puede apreciar el ojo humano; 
supóngase la exactitud necesaria para derribar un ingenio a 3.000 km de distancia volando a 10.000 km 
por hora 


e 
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Por otro lado, para los disparos o descargas de los rayos láser y haces de neutrones se precisan 
enormes cantidades de energía que ha de ser generada por un acelerador que en la actualidad tiene grandes 
dimensiones —como un hipódromo—, lo que por el momento aleja las posibilidades de situarlo en el espacio 
y que ha de producir 10 megavatios de energía que sólo. se alcanzan con un generador, el menor de los 
cuales pesa 75.000 kilos, doble del peso que ““Lanzadera”” es capaz de transportar. 

Ante estos problemas de peso y volumen los técnicos contemplan la posibilidad de situar en órbita 
espejos sobre los que se proyecten haces de rayos con objeto de que sean reflejados sobre el blanco a 
destruir. Pero hay aún otros problemas sobre el tapete: conseguir y mantener una impermeabilidad del 
sistema BMD que no permita que ningún misil escape a su detección y destrucción, ya que sólo una 
fiabilidad de sólo el 90 por 100 permitiría que cerca de mil cabezas nucleares cayeran sobre suelo 
americano. 

También cabe imaginar que los soviéticos pretendan burlar el complejo dispositivo espacial mediante 
saturación del sistema con falsos satélites, trayectorias irregulares de los misiles —pese a su inercia—, 
lanzamiento de nubes de partículas metálicas que desorienten a los equipos de seguimiento y puntería, 
despliegue de señuelos, empleo de materiales con blindajes que rechacen los láser, etc. sin contar con las 
posibilidades de los medios de ataque que no tengan por qué adentrarse en el sistema, como los misiles de 
crucero y los bombarderos y misiles a baja cota 

También pueden los soviéticos incrementar la potencia de los propulsores de sus ICBM, de forma que 
la fase de empuje termine antes de que el misil abandone la atmósfera, escapando así de la detección y 
destrucción. 

Pero no sólo hay dificultades técnicas, sino que existen otras de carácter político y jurídico: el Tratado 
ABM, firmado en 1972, conjuntamente con los SALT 1 por rusos y americanos, obliga a las partes a “no 
desarrollar, ensayar ni desplegar sistemas antimisil o sus componentes situando sus bases en el mar, en el 
aire, en el espacio o en tierra —si las plataformas son móviles—"" y añade: '“si apareciesen nuevos medios 
físicos en donde situar estos interceptadores su empleo será estudiado y discutido por una comisión 
consultiva”, párrafos que algunos políticos americanos manipulan en su interpretación no sólo para 
proseguir las investigaciones, que según ellos no están prohibidas, sino para seguir adelante en espera de que 
su despliegue quede favorablemente sentenciado en el futuro por la citatia comisión. 

Próxima a finalizar la década de los 70 la URSS y los EE. UU. intentaron por tres veces negociar un 
acuerdo para regular y limitar la guerra en el espacio, pero la invasión soviética de Afganistán rompió las 


negociaciones que no se han reanudado hasta primeros de 1985 en Ginebra, dentro de las conversaciones 
START. 


Ad SOVIÉTICOS EN El ESPACIO 

MN odos estos problemas técnicos son perfectamente conocidos por los soviéticos, que velan sus armas 
en el espacio y prueba de ello es que su programa espacial se presenta más coordinado que el 
americano, al que se le aprecia falto de cohesión y continuidad. El Proyecto “SALYUT” muestra el 
Aso de mantener permanentemente un hombre en el espacio —una tripulación lo estuvo durante 237 
días—. En los últimos 12 años han explorado más que los americanos y se encuentran más adelantados que , 
éstos en biología y medicina espacial, acoplamiento de naves y habitabilidad de éstas para la vida humana ' 
Aunque nunca han intentado llegar a la luna y fracasaron ante Marte, han alcanzado éxitos sin paliativos 
en las experiencias llevadas a cabo en órbitas por debajo de los 2.000 km. 

Desde las bases de Tyuratam —también llamada Baikonur—. Plesetsk y Kapustinyar llevan a cabo 
actualmente programas de reconocimiento, vigilancia, navegación, comunicaciones, alineación de tiro, des-. 
pliegue antisatélite, geodesia meteorología y apoyo a los radares de tierra, todas ellas, en un 85 por 100, 
con interés militar. 


CONCLUSION 

NN nicialmente, el MBD parece una fantasía del realizador de cine Spielberg; cuando se analizan sus 
dificultades técnicas y económicas parece lógico desechar el proyecto y pensar en otra cosa. 

E Pero hay un hecho significativo y, en nuestra opinión, de gran peso: la URSS, que habra roto a 
nales de 1983 las conversaciones sobre reducción de armas estratégicas “START” como protesta por el 
despliegue en algunos estados de Europa de misiles de Crucero y Pershing ll, se aviene a reanudar el 
diálogo en Ginebra en el que más preocupan las militarizaciones del espacio que los proyectiles balísticos, 
¿Por que? 

A primeros del 85 la situación no se ha modificado con respecto a diciembre de 1983; salvo en 
Holanda, por razones políticas, el despliegue de misiles sigue su curso; en la Casa Blanca continúa el mismo 
criterio e idéntica firmeza con el reelegido Reagan. Todo sigue igual salvo el convencimiento soviético de la 
tenacidad y potencia de la técnica americana que será capaz de vencer las dificultades y hacer realidad la 
“Balistic Misille Defence”. E 
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Secciones de perros policía 


CARLOS SANCHEZ BARIEGO, Capitán de Aviación 
y SANTIAGO SAN MIGUEL INCLAN, Sargento 1.” de Aviación 





| Ejército del Aire se es- 

fuerza cada día más por 

mejorar el Sistema de Segu- 
ridad de sus distintas Unidades, y en 
este esfuerzo se ha creído conve- 
niente la introducción del Perro 
Adiestrado en dicho sistema, por 
eso actualmente, casi todas las Bases 
de nuestro Ejército cuentan con una 
sección de Perros con distintos nive- 
les de adiestramiento. 

Este «artículo pretende dar a co- 
nocer una visión general de estas 
Secciones que, lentamente, están ad- 
quiriendo una gran importancia para 
la Seguridad de cualquier Unidad. 


PEQUEÑA HISTORIA 


Hasta el año 1979, unos reduci- 
dos grupos de Suboficiales y Cabos 
1? del E.A., obtienen los títulos de 
Guías de Primera y Guías de Segun- 


da en los diferentes Cursos de 


720 





Adiestramiento realizados en la Es- 
cuela de Adiestramiento de Perros 
Policía de la Guardia Civil, con el 
perro que han cuidado, adiestrado y 
trabajado durante los tres meses que 
duró el curso, regresan a sus desti- 
nos, consiguiendo, con el ejemplo 
de su actividad, implantar que los 
perros policía pasen a formar parte 
integrante del Sistema de Seguridad 
de su Unidad. 

Con escasos medios, pero con 
una gran ilusión, amor a su trabajo 
y la comprensión de sus respectivos 
mandos, estos hombres, progresiva- 
mente van habilitando algunas insta- 
laciones y edificaciones, para que 
sirvan de eventuales perreras, 
aumentan por diversos medios el nú- 
mero de perros, los adiestran, capa- 
citan los primeros Soldados-Guías y 
logran que efectúen los primeros 
Servicios de Guardia, es cuando las 
Secciones de Perros de Policía 
(S.P.P.), se van creando y consoli- 
dando lentamente en muchas Bases. 









[ pastor aleman, 
debido a sus cuali- 
dades y caracterís- 
ticas ha sido adop- 
tado por casi todas 
las Policias y Ejer- 
citos del Mundo? 
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CUADRO N.? 1 






CONDICIONES DEL SOLDADO GUIA 






de a Ponecta salud. - 

- — Constitución fuerte y resistente, 
2 «Sociable y sensible con los pe. 
2 — Responsable. e 
¿Gran amor al perro y a su e 
e “trabajo. : 









-.. — Conocer sus. limitaciones. 

: ¿— Cultura media. 
- Inteligencia. despejada. - 
- —, Proceder del medio rural. 
CE = Tener. perros en su vida civil. E 
o Lo años de servicio. | 









Muy pronto se hace necesaria la 
creación de un Centro donde se ca- 
-pacita al personal encargado de diri- 
gir estas Secciones, por G.C. núm. 
1/80, es cuando se crea la Escuela 
de Adiestramiento de Perros del 
Ejército del Aire, ubicándose en el 
Aeródromo Militar de Tablada (Sevi- 
lla). | 
En España existen otras dos Es- 
cuelas de Adiestramiento de Perros de 
Policía, por orden cronológico son: 
Policía Nacional, cuya creación data 
de 1945 y la del Benemérito Cuerpo 
de la Guardia Civil, fundada en 
1951, y de la que proceden los pri- 
meros perros adiestrados del E.A., 
ambas * situadas en Madrid, la prime- 
Ta en Canillas y la segunda en El 
Pardo. 


ORGANIZACION 


La 1.G. 10-11. sobre la nueva or- 
ganización del E.A., al tratar de la 
composición de la Escuadrilla de Po- 
licía, no menciona para nada a la 
S.P.P., pero en la práctica, ésta se 
incluye dentro de la organización de 
las Unidades de Seguridad. 


PERSONAL 


Bajo el mando del Capitán Jefe 
de la Unidad de Policía, las S.P.P., 
cuentan generalmente, con un Sar- 
gento 1.” o Sargento y un Cabo 1.” 
como único personal especializado, 
siendo el resto de los componentes, 
Soldados de - Reemplazo con los 
grandes inconvenientes que esto lle- 
va consigo para el rendimiento que 
se espera del binomio guía-perro. 


La elección del futuro Guía de- 
berá hacerse con sumo cuidado en 
el período de instrucción de los 
Reclutas, siendo la primera cualidad 
para ello tener un gran cariño hacia 


los perros, seleccionando preferente- 
mente aquellos Soldados que reúnan 
el mayor número de condiciones y 
cualidades, que se especifican en 
el cuadro núm. 1' 













ALOJAMIENTOS 


ANEXOS 


EQUIPO Y 


- CUADRO N,? de 


- SERVIDUMBRES MINIMAS DEL PERRO 


a aitor al | 


Perreras 000 00 


A ' Dormitorio, Servicios, Aula, Sala de estar y Bibliote- 
Ae ca. Técnica. O es : 


- Patio e exterior e Xx 2 mts.) habitáculo te XX" 1) con 
doble: techo, cama “de madera, 


la Agua corriente, desagiies, bebederos fijos. 


227 Luz eléctrica, pasillo' trasero cubierto. 
ES Calefacción: en anna pandeo y peros sani- 


ap a a 


2d) A : Trabajo a ] a de EN Móriós. boba de agua, antisilo, chubasquero, guan-. 


qe Alimentación: 


_ a  Códnai industrial, fregaderos, máquina: 
Z trituradora, “báscula, frigorífico, con 
E «gelador, marmitas, cuchillos, cazos, eta, | 


| Material de adiestramiento. 
"Material de mantenimiento. | 
> Material «de limpieza y desinfección. 


da o AN Oficina bro Ñ vd Ms | 


a 1 tes, pasamontañas. 


Individual Perros - [5 


Collar metálico, estrangulador, collar cuero, cadena 


e.” de instrucción, bozal, cepillo cardador, cepillo mano, 


3 pelota goma, cinta de pista, comedero individual r me- 


e a frallla musdisna, arnés, Hodillo, etc. 


Limpieza: e 


cubo anaes cepillos barrenderos, fregonas, pa- 
"Las, “rastrillos, estropajos, carretillos, lejía, jaboncillo, 


o | desinfectante. de perros e instalaciones, sulfatador, 
qu ete, a Re PIO a e id 


Campo de: trabajo | o 
E ceo de adiestramiento y ataque. 


| Pista de : obstáculos |. 


Dimensiones mínimas. s 80 x 60 mts., zona de rastreo, 


. Salto de longitud, pcd de. dela vallas y obstáculos 
+ de. diferentes alturas, alambrada de espino, - tram- 


pe E pee polín, tabla larga o de EENDEO; túnel, rampa, aro, 
PE ¿ oso, escalera, n mesa. 


| Botiquín ; OL 





* Termómetro veterinario, esparadrapo, mercromina, ven. 
E das, algodón, agua. oxigenada, jeringas, penicilina en 


o pomada, polvo e inyectable, alcohol, vermicidas, anti- 

| +hemc orrágicos, antiinflamatorios, antidiarreicos, vita- 

Coi minas, antiparasitarios (internos-externos), instrumen- 
AE o diverso, eto. 


> | Equipo ataque 


a Mane: de a fusta, pistola detonadora, abri- 


Davos [o gos gruesos, sacos de arpillera, traje protector. 


3:15 Piénso compuesto, care, despojos de came, arroz, 
| Ruesos, - huevos; leche, pollo triturado, pescado 
blanco, hígado, pan, zanahorias, verduras, aceite de. 


i  hígad de 
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NECESIDADES 


OR 
AS 
A | 


LA y 


CUADRO 3 El perro, como cualquier otro 
MODELO DE PERRERA animal doméstico para estar en con- 
diciones de cumplir los trabajos que 
OS OVAS se le asignen, requiere de una serie 
IVVY VIII TOR - LN 
SS OS A AI A de servidumbres minimas, que se 
o RS SODA A POR RIC pueden clasificar en tres grandes 
II IA II AA upos. 
A LIO y 119,4 DOS SOPO OOO NODO Ep 
III OOOO O 
LLO es. RA PORO OOOO 
IIS RROLLO ALOJAMIENTOS. El Cuadro núm. 
A A A a US CS ' 
A A 3, nos muestra un posible modelo 
e de perrera, debiendo tener en cuen- 
ta para su construcción las caracte- 
'rísticas del perro que la va a utili- 
zar, el clima dominante en el lugar 
y zona de ubicación. 





Por otro lado los Soldados-Guías, 
que deben permanecer el mayor 
tiempo posible conviviendo con el 
perro que tenga asignado, para su 
cuidado, limpieza, alimentación y 
entrenamiento diario necesitan de 
un edificio apropiado a la función 
que realizan y situado cerca de don- 
de se hallen las perreras. 


EQUIPO. El adiestramiento, cuida- 
dos e higiene que necesita este efi- 
caz auxiliar del hombre, lleva consi- 
go una serie de utensilios y materia- 
les que se resumen en el cuadro ya 
citado.. 


ALIMENTACION. La dieta- diaria 
del perro de trabajo, de acuerdo con 
el servicio a prestar, entrenamiento, 
estación del año y climatología de 
la zona, debe llevar: Proteínas, en 


Vet 00, 


tm Mag 


A 
A cr 0d 


A A una proporción de un 80 por ciento 
LA de carne y un 20 por ciento de 
cereales, legumbres, hortalizas y fru- 
tas. 


EL PERRO 


De la comparación que se hace 
en el cuadro núm. 4, entre las diver- 
sas razas, se deduce que el Perro de 
Pastor Alemán es más versátil para 
formar parte de cualquier sistema de 
Seguridad y es el que normalmente 
poseen todas las SPP. del E.A., 
aunque sólo una mínima parte de 
ellos son de pura raza. 


Características del perro de pas- 
tor alemán. Debido a sus cualidades 


Dos instantáneas de un ejercicio de exhibición y características ha sido adoptado 
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por casi todas las Policías y Hérci- 
tos del Mundo. Su gran facilidad de 
adaptación le hacen un perfecto 
auxiliar del ser humano, para cum- 
plir cualquier tarea, de un valor a 
toda prueba, su gran inteligencia, 
excepcional olfato e innato sentido 
del combate, hacen de él un terrible 
adversario. 

Sus características más sobresa- 

lientes son: 


CUALIDADES 
: DEL PERRO 


eS 


| oa 


Ciro 


" PASTOR BELGA. 
-(GROENENDAEL) 


- PASTOR ESCOCES - 
(COLLJE) - | 


- PASTOR CATALAN | aci 
- (GOSS D'ATURA) > Es 


MAS 


| INTELIGENTE 







56 
Le finalidad de un 


plan de adiestra- 
miento es hacer del 
perro un eficaz 
colaborador del 
centinelaZ 


CUADRO N.? 4 
VERSATILIDAD DE LOS PERROS 


- MEJOR 
“¿DEFENSA 
[MEJOR POLICIA. 


MEJOR 
“'AVISADOR 


MAS FUERTE -— 
“| NECESITA MAS 


| EJERCICIO. 


— DOBERMAN 

- DALMATA 0 
DOGO ALEMAN 
| 'MASTIN PIRINEOS Ha 


an TERRIER 


q p= 


TALLA: 
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 MORDEDOR - 


— Da imagen de fuerza natural a. 
quien lo contempla. 

— Es un trotador natural, robus- 
to y resistente. 

— Agil y rápido en los desplaza- 
mientos. 

— Obediente, noble, fiel y de re- 
levante coraje temperamental. 

-— Posee una inteligencia despier- 
ta, dejando adivinar plena capacidad 
de vigilancia y observación. 


PESO (Kgm.) 
NACIONALIDAD 


- Bélgica - 


Inglaterra 


ANCEDE j 


Inglaterra 


G: Grande 
M: — Mediana 
P: Pequeña 
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CUADRO N.? 5 
INSTRUCCION SOLDADOS-GUIA 


Origen de los Perros (Principales 
Teorías y Autores). 

Principales razas usadas como Pe- 
rros de Policía y diferencias. 
Historia del empleo de los perros 
en la guerra. 

Higiene de los guías. 

Higiene y limpieza de los perros. 
Higiene y limpieza de las instala 
ciones. 

Anatomía del Perro. 

Nociones de primeros auxilios. 
Principios de Etología. 

Principios de pedagogía canina. 
Pedagogía del adiestramiento. 

Uso del material de adiestramiento 
y defensa. 

Nomenclátor de órdenes. 

Señales usadas como refuerzo del 
adiestramiento. 

Adiestramiento aplicado. 

El Servicio de Seguridad y el Perro 
de Policía. 









17) 

demas del Ejér- 
cito del Aire, tienen 
escuelas de adies- 
tramiento la Polí- 
cia Nacional y la 
Guardia CivilZ 





El E de dlestramiénto debe tender a 
instruir lo mejor posible al equipo hom- 
bre-perro. 
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— Duro de nervios y firme en la 
atención. 

— Tamaño mediano y resistente 
a la intemperie. 


PLAN DE INSTRUCCION 


No existe un Plan de Instrucción 
común a todas las S.PP. del E.A., 
por lo que cada una lleva el Adies- 
tramiento y Entrenamiento que sus 
Instructores creen que es el mejor, 
de acuerdo con los conocimientos 


que poseen, los medios que dispo- 
nen y los objetivos que pretenden 
alcanzar. No obstante todo plan de- 
be tender a instruir lo mejor posi- 
ble al equipo Hombre-Perro, de esto 
se deduce, que el Adiestramiento 
debe estar dirigido por personal titu- 
lado y que posea un alto nivel de 
conocimientos, debiendo constar de 
dos partes fundamentales: 

— Instrucción de los Soldados- 
Guías. 


CUADRO N.? 6 
PLAN DE ADIESTRAMIENTO Y ENTRENAMIENTO DEL PERRO 


RASTREO 


Iniciación 
Simple 
Puro 


OBEDIENCIA 


Colocarse al lado 

Marchar al lado 

Giros a derecha e izquierda 
Media vuelta 

Sentado 

Quieto 

Echado 

En pie 

Lad rar 

Coger objetos 

Portar objetos 

Dar objetos 

Cortar cuerda 

Acostumbrar ruidos y detonaciones 
Cambios ritmo paso 
Adelan te 

Llamada 

Obediencia con distracciones 


Sujeto | Sujeto Suelto 
allado | al frente al lado 


Suelto 
o con 
petral 


AAA 


Suelto 
al frente 


AAA ss 


pe 


AGRESIVIDAD Y CORAJE Sujeto lado Suelto lado | Suelto o con 
cinta de pista 
Lad rar al malo Xx 
Adelante y lad rar al malo X 
Morder saco, manga, traje, etc. XxX 
Aguantar disparos lejos Xx 
Aguantar disparos cerca Xx 


DEFENSA Y ATAQUE 


Localización del sospechoso 

Cacheo y condución 

Petición de documentación e 
identificación 

Cacheo y vigilancia 

Ataque y cesar en él 


Fuga, ataque y vigilar 


Suelto lado Suelto lado Suelto 
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El instructor debe utilizar un nomenclátor de órdenes. En la fotografía, momento de adiestramiento aplicado. 


— Adiestramiento y  Entrena- 
miento de los Perros. 


Instrucción del soldado-guía. To- 
da preparación y conocimientos del 
soldado-guía de Perros Policía debe- 
rá incluir como mínimo materias 
que se detallan en el cuadro 
núm. $. 


Adiestramiento del perro. Al no 
existir Manual de Adiestramiento 
Reglamentario para el E.A., las dife- 
rentes S.PP., siguen distintas fases 
en el Adiestramiento y sólo un nú- 
mero mínimo de ellas se guían y 
rigen por los Reglamentos de las 
Pruebas de Trabajo (SCNH) del Ve- 
rein Fir Deuchtsche Schiferhunde 
(S.V.) alemán o de los Reglamentos 
de las Pruebas de Trabajo para Pe- 
rros de Utilidad (IPO) de la Fede- 
ración Cinológica Internacional 
(F.C.I.) en sus diferentes grados. 

A modo de ejemplo, el cuadro 
núm. 6, recoge un Plan de Adiestra- 
miento y Entrenamiento, cuya fina- 
lidad es hacer del perro un eficaz 
colaborador del centinela en las mi- 
siones de vigilancia y protección de 
las instalaciones, equipos y personal 
de nuestro Ejército. 


Ñ Dd 
he SIIC Ne 


A ON motl de AVEC Le PAE e 


y Las + ' o 


ct no 


A La 


A ds 


BIBLIOGRAFIA CONSULTADA 


— Standard y Pruebas de Trabajo del Perro de Pastor Ale- 


mán del Verein fir Deuchtsche Schiferhunde (S.V.). 
— Enciclopedia del Perro. Editorial Asuri. 
— Guía de Perros, Editorial Grijalbo. 
— Apuntes Cinológicos de la Guardia Civil. 
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CONCLUSIONES 


Debido. al buen rendimiento que 
están dando los perros en todos 
aquellos recintos e instalaciones mi- 
litares donde son empleados, con- 
vendría potenciar las S.P.P. para una 
mejora general en la eficacia de 
nuestros Sistemas de Seguridad. Para 


esto, tenemos que: 


— Potenciar nuestra Escuela de 
Perros. 

— Aumentar el número de titula- 
dos y de especialidades a impartir 
en la escuela (narcóticos, defensa y 
rastreo, explosivos, veterinaria, 
etc.). 

Edición de un manual sobre el 
adiestramiento y el empleo del pe- 
rro en el Ejército del Aire, así como 
un boletín trimestral referente a ac- 
tividades de las S.P P. 

Mayor coordinación e intercam- 
bio de información entre las diversas 
Secciones. 

Aumentar la dotación económica 
a las S.PP. debido al elevado costo 
de su mantenimiento. ] 

Programación de actividades en- 
tre las distintas Secciones a través 
de la Escuela de Perros. 


PUNTO FINAL 

El perro, el mejor amigo del 
hombre —según frase popularizada 
en el lenguaje coloquial— es un efi- 
caz elemento para garantizar una 
parte importante de nuestra protec- 
ción y seguridad. MM 
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Prevención de las caries 
mediante la fluorización 


de las aguas 


FRANCISCO LEON LEON, Capitán Médico del Aire 





as enfermedades dentales 
causan más dolor, sufri- 
miento y pérdida de horas 
de trabajo que casi ninguna otra en- 
fermedad. Y a pesar de ello, somo 
nadie muere como resultado de una 
enfermedad dental y como aún se 
considera incorrectamente que la 
pérdida de dientes es una conse- 
cuencia normal del envejecimiento, 
no se han hecho mayores esfuerzos 
en el desarrollo de los aspectos pre- 
ventivos de la Odontología. 

Tradicionalmente, la Odontología 
ha sido reparadora, a pesar de lo 
cual únicamente con la Odontología 
reparadora no se pueden llegar a 
controlar las enfermedades dentales. 
Durante los últimos años las investi- 
gaciones realizadas han demostrado 
que la “Odontología preventiva” 
puede resultar altamente eficaz. 

La caries dental, hay que plan- 
teársela como una batalla, la batalla 
de la caries no la vencerán los trata- 
mientos, ya que siempre estaremos 
desbordados por la presión de la de- 
manda o por el precio. La batalla de 
la caries la vencerá la prevención, 
siempre que sea aplicada masivamen- 
te y después de una correcta planifi- 
cación. Siendo la más idónea de las 
medidas preventivas la fluorización 
de las aguas de bebida. 

LA CARIES DENTAL es una en- 
fermedad que afecta a casi la totali- 
dad de la población. Los datos epi- 
demiológicos evidencia que las dos 
primeras décadas de la vida son un 
periodo de incidencia de caries muy 
alta. Como ejemplo podemos signifi- 
car que en el Reino Unido menos 
del 2% de la población dentada está 
libre de caries. En U.S.A., a la edad 
de 20 años, por término medio se 
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encontraban quince dientes afecta- 
dos por caries dental. 

Aunque se han realizado gran 
cantidad de investigaciones, la etio- 
logía de la caries dental está aún 
por aclarar, De las tres teorías exis- 
tentes es la acidógena la más acepta- 
da, La teoría acidógena fue propues- 
ta por MILLER (1890), quien consi- 
dera que sobre la superficie del es- 
malte, o cerca de la misma, se pro- 
ducían ácidos como consecuencia de 
la fermentación bacteriana de los hi- 


dratos de carbono de la dieta. Los 





(Fig. 1).— Dientes moteados, en un área 
en la que el agua de consumo doméstico 
contiene 6 p.p.m, de Flúor, 





(Fig. 1 bis).— Dientes moteados, en un 
área en la que el agua de consumo do- 
méstico contiene de 3 a 4 p.p.m. de Flúor. 


ácidos serían los responsables de la 
disolución de los cristales de apatita, 
que constituyen el 95% de la masa 
del esmalte. 

Por tanto, en la producción de la 
caries, es necesario la presencia de 
bacterias en la boca, ya que son las 
enzimas bacterianas las que produ- 
cen ácidos a partir de los hidratos 
de carbono, hecho demostrado por 
primera vez por ORLAND y colabo- 
radores (1954). 

LA SUPERFICIE DEL ESMAL- 
TE DENTAL debe ser considerada 
como la parte más importante del 
diente por la siguiente razón: 

1.- Esta es la única región que se 
puede examinar directamente. 

2.- Es aquí el lugar de comienzo 
del proceso cariógeno, y 

3.- La aplicación de MATERIA- 
LES para la prevención debe llevarse 
a cabo sobre la superficie del diente. 

La superficie del esmalte cantie. 
ne más Flúor que el esmalte profun- 
do, tiene menos agua, menos carbo- 
natos, está más altamente minerali- 
zada y los cristales son a menudo 
mayores y orientados de manera di- 
ferente que los subyacentes. Esta ca- 
pa superficial tiene unas veinte mi- 
cras de espesor y especiales propie- 
dades físicas y químicas; sin duda 
estos factores hacen más resistentes 
al ataque por ácidos al esmalte su- 
perficial, 

Todo ello demuestra una vez 
más la importancia de la superficie 
del esmalte en la lesión por caries y 
por consiguiente en la prevención de 
la enfermedad. La adición de lones 
de Flúor en la superficie sobre la 
lesión favorece la remineralización y 
ayuda a mantener la integridad de la 
zona. esto a su vez actúa como un 
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(Fig. 2).— Bomba dosificadora de Flúor. 


freno en el progreso de la lesión. 
Estos factores deben ser tenidos en 
cuenta, en orden a tener éxito en la 
prevención o en el freno de la lesión 
por caries, 

TREDLEY DEAM y colaborado- 
res (1942) llevaron a cabo un exten- 
so estudio epidemiológico sobre ni- 
ños de doce a catorce años de edad, 
en 20 ciudades de U.S.A., relacio- 
nando la incidencia de caries y el 
“contenido de Flúor en el agua de 
bebida. Quedó claro que si el agua 
de consumo doméstico contenía una 
parte de millón de Flúor, se observa 
una clara reducción en el promedio 
de caries observadas. 

Comparando la incidencia de ca- 
ries en los niños que vivían en áreas 
cuyas aguas contenían una parte de 
millón de Flúor, con otras regiones 
en las que las aguas contenían poca O 
ninguna cantidad de Flúor, se obser- 
vaba una incidencia de menos del 
50 por cien. La confirmación de los 
efectos beneficiosos del Flúor en un 
gran número de estudios, implicaba 
la proposición de que las aguas de 
bebida deficientes en este elemento 
debían ser tratadas, hasta que se al- 
canzara un nivel en que la reduc- 
ción de la caries fuera máximo. Si 


se produjera Fluorosis del Esmalte=p' 


Esmalte moteado de los dientes per- 
manentes (fig. 1 y 1 bis), resultante 
de la ingestión continua de agua que 


contenga más de dos partes por 
millón de Flúor durante los diez 
primeros años de vida, Ya que el 
esmalte - moteado no aparece una 
vez que el esmalte se ha formado 
completamente. 

Como medida de salud pública, 
no presenta dificultades técnicas y 
es de realización barata. El coste de 
fluorización del agua de bebida es 
bajo y varía entre 15 y 20 pesetas 
por persona y año en U.S.A. y 168 
pesetas por persona y año en El 
Pedroso (provincia de Sevilla). 

En U.S.A., cerca de 105 millones 
de habitantes reciben agua fluorada 
(el 59% de la población). En el Rei- 
no Unido solamente reciben agua 
fluorada 3 millones de personas (6% 
de la población). En Andalucfa sola- 
mente la localidad de El Pedroso 
con 2.500 habitantes recibe agua 
fluorada, 





(Fig. 4).— Depósito saturador de Flúor, 


CONCLUSIONES 


1.— Mediante la fluorización de las 
aguas de bebida se consigue: 

a) la reducción de la caries den- 
tal al 50% 

b) el freno de la lesión por 
caries. 

2.— Ventajas económicas. El cos- 


te de la fluorización es bajo, siendo 
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(Fig. 3).— Contador emisor de Impulsos, 


en U.S.A. de 15 a 20 pesetas por 
habitante y por año y en El Pedroso 
de 168 pesetas, pudiendo ser el cos- 
te menor cuanto mayor es la pobla- 
ción. 

El costo de la instalación de la 
bomba de Flúor instalada en El Pe- 
droso (Sevilla) (figuras 2, 3 y 4), 
con obras de mampostería, bomba 
dosificadora, contador emisor de im- 
pulsos, depósito saturador y acome- 
tida eléctrica, realizado en el año 
1980, fue de 315.200.— pesetas. 

3.— Armonización de necesida- 
des y recursos. La situación en Es- 
paña en materia de atención odon- 
to-estomatológica se desprende del 
hecho de que hay muy pocos profe- 
sionales, tan sólo 1 por cada 9.500 
habitantes. En el Ejército del Aire 
contamos con 20 dentistas. Como 
resultado, la cantidad de atenciones 
que se satisfacen son muy pocas. La 
solución de los problemas en salud 
dental, requiere la acción de varias 
medidas, la más importante la re- 
ducción de las necesidades totales 
de atención, es decir, la reducción 
de las enfermedades bucodentales, 
por medio de las aguas de la comu- 
nidad. Según valores obtenidos por 
KATZ (1980) por cada millón de 
pesetas invertidos en fluorización 
anualmente, podrían prevenirse 
77.0000 cavidades. MY ' 


para la notificación de enfermedades y alteraciones den- 


GONZALEZ SERRANO, A. (1980) “Prevalencia de ca- 
ries en niños de El Pedroso antes de la fluoración de las 


(1981) * Operatoria 
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¿Gravedad amortiguada? 


FELIX ALONSO GUILLEN. Coronel Inaeniero Aeronáutico 


l autor tratará con el presen- 


te artículo, de plantear du- 
das y aventurar inquietudes 
sobre un aspecto tan definitivo y 
trascendental como lo es el del ori- 
gen del Universo. Ni que decir tiene 
que no se trata de adelantar ninguna 
nueva hipótesis, ni tampoco de di- 
vulgar las actuales teorías sobre el 
origen del Universo, sobre cuyo as- 
pecto tuvimos ocasión recientemen- 
te de escuchar un debate de gran 
interés en TVE, con participación 
de auténticas celebridades mundia- 
les, que trataron y creo que consi- 
guieron, llevar a un lenguaje llano y 
comprensible, aspectos para cuyo 
entendimiento se requieren una pro- 
funda especialización y conocimien- 
tos matemáticos y astrofísicos de al- 
to nivel, 
Se insiste por tanto, en el alcance 
y orientación de este artículo, que 
no es otro que el de distraer a nues- 
tros compañeros del Ejército del 
Aire, sobre algunas curiosidades e 
inquietudes que el tema hace desta- 
car a un aficionado, con muy ele- 
mentales niveles de conocimiento 
sobre ello; pero que, en el limitado 
alcance de sus lecturas no ha encon- 
trado en parte alguna respuesta a las 
mismas, aunque no dudo que existi- 
rán en abundancia. No reclamo por 
tanto paternidad sobre las ideas que 
a continuación voy a exponer, pero 
sí quiero precisar únicamente como 
justificación de mi pretensión al es- 
cribir el presente artículo, que no 
creo ofender a nadie con él, por 
cuanto no he leído —que no : quiere 
decir que no lo haya— nada análo- 
go a lo que aquí voy a exponer, 
Entremos en el tema: Como es 
conocido a nivel de divulgación hoy 
la teoría predominante sobre el*ori- 
gen del Universo, se centra en el de- 
nominado “BIG BANG”, o explo- 
sión Originaria del Universo a partir 


de un punto o átomo primigenio, en 
el que se encontraba encerrada toda 
la masa y energía del Universo, y 
que a partir de ese momento, se de- 
sarrolla todo el proceso de naci- 
miento, vida y muerte de las ga- 
laxias y dentro de ellas de los siste- 
mas estelares, en un modelo de 
“UNIVERSO EN EXPANSION”, 

Las dudas y diversas teorías toda- 
vía en litigio, se centran en si la ex- 
pansión continuará indefinidamente, 
o bien cesará y se iniciará un poste- 
rior proceso de contracción que lle- 
vará al final al punto de partida, 
con una nueva explosión primigenia 
y continuación del ciclo en un Uni- 
verso pulsante. 

Independientemente de ello, exis- 
ten dudas sobre si el Universo será 
abierto o cerrado (concepto mate- 
máticamente claro, pero imaginativa- 
mente oscuro, mucho más dentro de 
un concepto tan difícil de concebir 
como el de espacio-tiempo). 

Pero por encima de todo ello y a 
resultas de lo que el futuro depare 
con nuevos descubrimientos, es un 
hecho que hoy por hoy prevalece la 
teoría del “BIG BANG” —con sus 
dudas y alternativas— y que en la 
base de todo ello, está el hecho de- 
mostrado hasta la saciedad del UNI- 
VERSO EN EXPANSION, COMO 
CONSECUENCIA DEL CORRI- 
MIENTO HACIA EL ROJO de las 
emisiones, visibles o no, recibidas de 
los lejanos (y cercanos) sistemas es- 
telares, 

Este precisamente, es el punto 


que siempre me ha creado perpleji- 


dades y dudas insalvables, que resu- 
miría en la siguiente pregunta: 

¿Por qué el corrimiento hacia el 
rojo de los espectros de emisión, 
conlleva aparejado el que el objeto 
se está alejando de nosotros, tanto 
más deprisa cuanto mayor es el des- 
plazamiento hacia el rojo? 
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Pido la indulgencia de mis com- 
pañeros del Ejército del Aire, y con- 
tando con ella les ruego que conti- 
núen la lectura. Es evidente que ello 
no significa nada más que lo conoci 
do como “EFECTO DOPPLER” de 
física elemental, que está demos- 
trado prácticamente sin género algu- 
no de dudas, Pero está demostrado 
a escala terrestre y planetaria. Mi 
duda e incertidumbre, se resume en 
otra pregunta: 

¿Está también demostrado a es- 
cala sideral? El limitado nivel de 
mis conocimientos al respecto, no 
me ha permitido encontrar la res- 
puesta afirmativa de forma contun- 
dente, Por supuesto se supone y se 
extrapola, ¿Es ello suficiente? Yo, 
con todo respeto, creo que no, 


Veamos de donde surge mi in- 
quietud. Si aceptamos —tal cual hoy 
se acepta— que el efecto DOPPLER 
tiene vigencia cualquiera que sea la 
distancia y el tiempo transcurrido 
desde el origen de la emisión y co- 
mo corolario que el desplazamiento 
hacia el rojo significa que el objéto 
se está alejando de nosotros, ello su- 
pone que la radiación NO SE 
AMORTIGUA ni en función de la 
distancia ni en la del tiempo, con- 
cepto distinto absolutamente al de 
la disminución de la intensidad de la 
misma en función de la distancia, Si 
la radiación no se amortigua en su 
amplitud, o lo que es lo mismo que 
—a pesar de ir disminuyendo su in- 
tensidad—, entonces no cabe duda 
que la consecuencia del alejamiento 
del objeto emisor es correcta, que es 
ni más ní menos lo aceptado hoy 
día. 

¿Pero qué sucedería si la radia- 
ción fuera teniendo un amortigua- 
miento en función de la distancia o 
tiempo recorrido? Significaría ni 
más ni menos, que se vendría abajo 
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toga la teoría actual sobre el origen 
y desarrollo del Universo, y signifi- 
caría que habría un momento en 
que la amplitud de la radiación se 
reduciría a cero, y consecuentemen- 
te ello representaría que se había al- 
canzado el horizonte máximo. Y sig- 
nificaría también que el corrimiento 
hacia el rojo, ya no se traduciría 
fundamentalmente en una velocidad 
de alejamiento, sino también en una 
indicación de distancia. Ello pondría 
en tela de juicio al Universo en ex- 
pansión y todo lo relacionado con 
ello, e incluso permitiría concebir 
un Universo relativamente estático, 
sin expansiones ni contracciones, 
ni puntos singulares como el famoso 
T=0 del átomo primigenio origen de 
la gran explosión originaria. 

Una tal concepción del Universo 
nos llevaría muy lejos, con profun- 
das implicaciones filosóficas, que. a 
pesar de toda la dinámica evolutiva 
de las galaxias y de sus sistemas es- 
telares (perfectamente válidos aún 
en ese caso), nos conduciría a un 
Universo sin principio ni fin. 

Evidentemente todo ello es pura 
especulación y tal vez ganas de sacar 
las cosas de quicio, pero que en tan- 
to en cuanto no pueda demostrarse 
fehacientemente la inexistencia de 
amortiguamiento en la amplitud de 
las radiaciones a lo largo de la dis- 
tancia y el tiempo en magnitudes si- 
derales, seguirá siendo al menos una 
duda razonable —por falta de confir- 
mación experimental-- base nou se 
olvide, sin la cual el desarrollo cien- 
tífico no puede sentirse nunca segu- 
ro. 


Dicho lo que precede, ¿a cuento 
de qué viene entonces, el título de 
este artículo de Gravedad Amorti- 
guada? 

Viene de lo siguiente: la suposi- 
ción de falta de amortiguamiento de 
las radiaciones, está ligada también a 
la falta de amortiguamiento del 
campo gravitatorio (recordar que 
ello no significa que no haya dismi- 
nución de la intensidad del campo 
en función de la distancia, que es 
una cosa muy diferente). 

La gran incógnita de la naturale- 
za de la gravedad (la mejor conocida 
en sus causas, pero la más misteriosa 
en sus orígenes, a pesar de las actua- 
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les búsquedas del escurridizo gravi- 
trón) y de la forma en la que se 
transmite el campo gravitatorio, no 
es una objeción sino una confirma- 
ción de que salvadas las diferencias 
no aclaradas todavía entre la trans- 
misión de la emisiones electromag- 
néticas del campo electromagnético, 
y la transmisión del campo gravita- 
torio parece razonable suponer, 
que si se pudiera poner en tela de 
juicio la invariab lidad y la ausencia 
de amortiguamiento del campo gra- 
vitatorio (lo cual ya de por sí, crea- 
ría tremendos problemas astrofísi- 
cos), ello podría dar pábulo a supo- 
ner que análogas dudas podrían ob- 
jetarse sobre la no amortiguación de 
las emisiones  electro-magnéticas, 
con las consecuencias que se han se- 
ñaladc anteriormente, 

Por tanto llegamos a la tesis de 
fondo de este artículo, a saber: PO- 
NER EN TELA DE JUICIO EL 
QUE EL CAMPO GRAVITATORIO 
NO SE AMORTIGUE CON LA DIS- 
TANCIA O EL TIEMPO, Dicho en 
otras palabras: Si el campo gravita- 
torio no se amortigua, ello significa 
que a cualiujer distancia el mismo 
deja sentir su influencia, por infini- 
tesimal que sea. PERO QUE NUNCA 
SE PUEDE HACER CERO. 

Por contra.-si se admitiera (no 
digamos si se pudiera liegar a de- 
mostrar) que el campo gravitatorio 
se amortiguaba con la distancia o el 
tiempo, ello implicaría que en algún 
momento o a alguna distancia el 
mismo se HARÍA CERO, y por tan- 
to dejaría de tener influencia algu- 
na. Dicho en otras palabras: aún en 
la hipótesis de que el corrimiento 
hacia el rojo siguiera teniendo el sig- 
nificado de velocidad de alejamiento 
y admitiendo también las teorías del 
“BIG BANG”, llegaría un momento 
o distancia, a partir del cual no se 
podría reiniciar el proceso de con- 
centración y por tanto el UNIVER- 
SO TENDRIA QUE [IR AL MODE- 
LO DE AUTENTICA EXPANSION 
INDEFINIDA, eliminando el “UNI- 
VERSO PULSANTE”. Ello sólo en 
el caso de que la gravedad fuera 
amortiguada, pues si además dicha 
amortiguación pudiera significar un 
indicio de que algo análogo podría 
ocurrir con la amortiguación de la 


radiación electro-magnética, a lo an- 
terior se añadiría que a las grandes 
distancias el  corrimiento hacia el 
rojo significaría predominantemente 
DISTANCIA EN LUGAR DE VE- 
LOCIDAD DE ALEJAMIENTO; lo 
cual combinado con lo anterior nos 
llevaría a un modelo de: 

UNIVERSO RELATIVAMENTE 
ESTATICO: NO EXPANSIVO Y 
SIN POSIBILIDAD DE CONCEN- 
TRACION POSTERIOR. Más claro: 
tirar por tierra todas las teorías ac 
tuales y volver a acercanos a la idea 
de un UNIVERSO SIN PRINCIPIO 
NI FÍN. 

Creo que ha llegado el momento 
de llegar a un pequeño punto, que 
permita servir de trampolín para po- 
der DUDAR (ojo, en este artículo 
no se afirma nada, pero sí se mani 
fiesta una seria DUDA) de que la 
gravedad no es como se supone, si- 
no que puede ser amortiguada a tra- 
vés de la distancia, del tiempo o de 
la masa que atraviesa, 

Y es justamente este último ex- 
tremo, el de la masa que atraviesa el 
campo gravitatorio, el que hace bas- 
tantes años me ha producido dudas 
y perplejidades sin las cuales es evi- 
dente que no habría escrito nada de 
lo dicho hasta aquí. 

Pienso por tanto, que existe una 
duda razonable, que permite vislum- 
brar la posibilidad de que el campo 
gravitatorio sea AMORTIGUADO. 
Esa duda razonable se basa en lo Si- 
guiente: 

“LAS MAREAS DE LOS LA- 
GOS, MEJOR DICHO LA AUSEN- 
CIA DE MAREAS EN LOS LAGOS 
EN LA CUANTIA QUE SERIA DE 
ESPERAR”, 

Pensemos un poco sobre ello: 

Una vez más a nivel de lo que he 
podido leer al respecto, parece ser 
que existe una paradoja no explica- 
da, O mejor dicho no suficientemen- 
te explicada. La de que la amplitud 
de las mareas medidas en los lagos, 
tienen un valor casi nulo o nulo y 
desde luego muy inferior a lo que 
podía esperarse, calculando superfi- 
cies, volúmenes de agua e incluso 
profundidad y orografía de los fon- 
dos, Dicho de otro modo, haciendo 
las oportunas correcciones y cálcu- 
los, las mareas en los lagos TENIAN 
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QUE SER CONSIDERABLEMENTE 
MAYORES DE LAS OBSERVA- 
DAS. 

Esto provoca una paradoja que se 
resume en una simple pregunta: 

¿POR QUE SUCEDE ESTO? 

Yo la verdad no he encontrado 
ninguna teoría que explique tal pa- 
radoja, pues a lo más que he podido 
llegar a leer es a la justificación de la 
misma, con el socorrido argumento 
de que los métodos actuales de me- 
dición son imprecisos y poniendo en 
duda la paradoja en lugar de tratar 
de justificarla, Por descontado que 
el argumento no es baladí, pues las 
mediciones en las orillas adolecen 
evidentemente de profundas impre- 
cisiones tanto mayores si se tienen 
en cuenta volúmenes de agua y oro- 
grafía de fondos. Pero a mí siempre 
me ha parecido un argumento endr.- 
ble, no solamente porque el recurso 
sea socorrido, sino principalmente 
porque de ser así, lo que deberían 
existir eran valores muy variables de 
unos casos a otros, Pero la realidad 
parece ser que es prácticamente 
coincidente en un sólo punto: 

EN QUE SIEMPRE LOS VALO- 
RES SON "CASI NULOS Y EN 
CUALQUIER CASO MUY INFE- 
HORES A LO QUE SERIA DE ES- 
PERAR. | 

Es un tema que me ha producido 
muchas posibilidades de evasión en 
momentos de aburrimiento y de una 
forma muy poco sistemática, siem- 


pre ha rondado por mi cabeza la 
idea de que la única explicación po- 
sible es: 

QUE LA ATRACCIÓN GRAVI- 
TATORIA DEL SOL Y DE LA LU- 
NA SE VE OBLIGADA A ATRA- 
VESAR LA TIERRA EN MUCHA 
MAYOR MEDIDA RELATIVA 
CON RELACION A LOS LAGOS 
QUE EN LOS MARES Y NO DI. 
GAMOS QUE EN LOS OCEANOS. 

Siesa puede ser la razón de la re- 
ducción de las mareas en los lagos, 
ello significaría algo tan trascenden- 
te como lo siguiente: 

“QUE AL ATRAVESAR EL 
CAMPO GRAVITATORIO UNA 
MASA (LA DE LA TIERRA) SU 
VALOR SE AMORTIGUA”. 

Si ello fuera así, ahí tendríamos 


un primer indicio serio y comproba - 


ble de que el campo gravitatorio 
puede verse amortiguado al atravesar 
una masa. De ahí a suponer que 
también podría verse afectada por 
un amortiguamiento en la distancia 
o en el tiempo, no hay más que un 
paso, el suponer que algo análogo 
puede suceder con la radiación elec- 
tro-magnética, es un peso más en la 
duda razonable. 


CONCLUSION 


— Hay un problema detectado, 
con una anomalía Oo paradoja consisn. 
tente en que las mareas de los lagos 
son inferiores a lo que sería de espe- 
rar. | 


— Puede pensarse que una posi- 
ble explicación de tal anomalía, po- 
dría ser el que los campos gravita- 
torios del Sol y de la Luna, se 
amortiguan a su paso por la masa de 
la Tierra, 

— La posible explicación anterior 
pone en tela de juicio la invariabili- 
dad de amortiguación del campo 
oravitatorio —al menos cuando atra- 
viesa una masa—, lo cual abre la po- 
sibilidad de que también pueda pro- 
ducirse un amortiguamiento en fun- 
ción de la distancia o del tiempo. 

— Lo que pudiera ser para el 
campo gravitatorio, no hay razón 
para suponer que no pudiera ser 
también para el electro-magnético. : 


— Si todo ello fuera así, hay un 
límite a la influencia del campo gra- 
vitatorio por una parte, y por otra 
parte el desplazamiento hacia el rojo 
de los espectros de emisión puede 
significar principalmente DISTAN- 
CIA EN LUGAR DE VELOCIDAD 
DE ALEJAMIENTO. 


— Todo ello combinado echaría 
por tierra todas las teorías actuales 
sobre origen y desarrollo del Univer- 
so, y nos llevaría a: 


“UN MODELO DE UNIVERSO 
RELATIVAMENTE ESTATICO, 
NO EXPANSIVO, SIN POSIBILI- 
DADES DE CONCENTRACION 
POSTERIOR, Y SIN PRINCIPIO NI 
FIN”. ul 


JULIO. SEl na 4 DES este mes, de 1927, murió. o el capitán . Félipe Matanza Vazquez, jefe del Grupo 






de. escuadrillas ; 
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A Larache. Volaba como observador en un. n secgióplaso Breguet XIX de el dios de la 
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En día tan señalado sé, ¡qué duda cabe!, vas a recibir muchos regalos de seres que te quieren y desean 
compartir tu alegría en momentos tan maravillosos e inolvidables. 

Con dichos regalos el objetivo que se persigue es realzar más el día de tu salida de la Academia, hacer 
más patentes los sentimientos de alegría que inundan sus respectivos corazones y también, ¡por qué no! , 
desear tengas un recuerdo de los momentos que en circunstancias tan extraordinarias vas a vivir, y así, 
cuando hagas uso de ellos o los contemples, inevitablemente venga a ti el recuerdo de la felicidad que sin 
duda hoy estás viviendo. 

Yo, como soy un inconformista y terriblemente exigente, no he encontrado el regalo que para ti 
deseaba. Así es que, puesto a meditar, he tomado la decisión de escribir estas letras y para ello he dejado ir a 
mi corazón para que él sea quien me dicte lo que a ti quiero hacer llegar. 

Acepta y considera, pues, hijo mío, todo cuanto voy a expresarte como MI REGALO, el regalo de un, 
ya casi, viejo militar. Guárdalo y llévalo siempre contigo, por si, llegado el caso, él puede servirte de apoyo 
en el quehacer diario de tu misión o de tu carrera que hoy empieza. 

Este mes de julio se van a cumplir 5 años que tu madre y tú me llamabais a Besancon (Francia), donde 
me encontraba realizando un curso, para notificarme la grata noticia de tu ingreso en el CSAGA. ¿Te 
acuerdas? Han pasado 3 años y parece que fue ayer. 

Antes de incorporarte al CSAGA tuve que partir de nuevo para cumplir con mi deber. Tu te 
incorporaste al tuyo en septiembre con la lógica preocupación que toda persona siente cuando se va a 
enfrentar con una nueva forma de vida Habíamos hablado mucho en el verano (siempre hemos hablado 
bastante en casa), que esa vida que libremente habías escogido te iba a exigir luchar mucho y solo, y, 
además, alejado del calor del hogar. 

Hoy, hijo, te confieso que todos pero en especial tu madre y yo, fuimos invadidos, en aquel entonces, 
por la tristeza No en balde aquel día te separabas del hogar y era lógica esa tristeza. Sin embargo, aunque la 
distancia entre tú y nosotros era considerable, físicamente hablando, el cariño hacia ti, que es un sentimiento 
muy diferente a la lógica de lo mesurable, sufría una transformación: A mayor distancia más cariño. 

Ese día, hijo, iniciabas la lucha que todo hombre debe afrontar para realizarse como tal e integrarse en 
una sociedad. Hoy recoges el fruto de tu siembra. 

Efectivamente, hoy 15 de julio de 1985, empiezas tu carrera profesional. Terminas EA ser investido de 
una AUTORIDAD y nombrado Teniente del Arma de Aviación (E. A.) por derecho propio. Ya eres un Oficial 
del Ejército del Aire y, como tal, has entrado a formar parte de la Institución Militar. 

Como padre, hijo mío, doy gracias: primero a Dios, por haber permitido que veamos realizado el deseo 
tuyo y el de todos cuantos te queremos; segundo a ti, por haber sabido aceptar con amor y paciencia los 
sacrificios y exigencias que te he pedido día a día. 

Como militar, Teniente Raimundo, quiero que hoy, y en estos momentos, me permitas y aceptes, una 
vez más, te dé, a modo de orientación, ciertos consejos que puedan servirte, si así lo quieres, como NORMA 

de vida en tu actividad diaria desde hoy mismo. 

No son consejos aprendidos en los libros. Estos, qué sin duda cabe, me han enseñado y siguen enseñándo- 
me mucho; pero 40 años de servicio a la Patria, es un bagaje de experiencia el adquirido que han hecho 
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aumentar esa enseñanza y me permiten hoy hablarte tal y como te lo estoy haciendo ahora. 

Unos parrafos anteriores terminamos de decir que has entrado en la Institución Militar o, si lo 
prefieres, en la GRAN FAMILIA MILITAR. Eres todo un Oficial y ahora esas dos estrellas de seis puntas te 
van a EXIGIR mucho. 

Tienes una responsabilidad que no podrás eludir jamás y un deber que cumplir ¡y cumplirlo bien!, y 
además con HONOR, VALOR, LEALTAD y AMOR. 

Desde hoy quiero (mejor te pido) que grabes estas tres palabras que puedes, y desearía fueran para ti un 
lema: 

HONOR, PATRIA, DEBER. 

A partir de la entrega de tu despacho de Teniente empieza otra fase de tu vida. Sin embargo, allá en el 
CSAGA, aquí en la A.G.A., y hoy como despedida de tu partida de la Academia, has jurado la Bandera, 
símbolo, emblema y representación de la Patria, imagen de nuestra historia, de nuestras tradiciones, de las 
glorias de nuestro pasado e inmortalidad de nuestra raza 

Como digo, hijo mío,. tú has jurado esa Bandera, ¡¡NUESTRA BANDERA!! , y quiero que recuerdes 
siempre el compromiso que has adquirido al depositar tu beso en ELLA... “Juro a Dios y prometo a 
España”. ¿Te recuerdas? La gloria de un hombre es morir por su Patria Recuérdalo, pues, y recuérdalo a 
tus hijos el día de mañana para que aprendan a morir con HONOR. 

Pero yo te digo y aseguro, hijo, que si un hombre se ha formado y vive en la fe de Cristo es leal a los 
principios que jura ¡¡JAMAS! ! puede cambiar ni olvidar, y más, si profesa la carrera de las armas. Si me 
preguntas por qué, la explicación es sencilla, hijo: 

Un Militar adquiere, desde el mismo momento que viste el uniforme, un compromiso con la Patria y la 
familia Militar. No es un hombre cualquiera, es la Suma de HOMBRE más el DEBER que le exige ese 
honroso uniforme que viste con orgullo. 

Por ello, hijo, cualquier acto que realices en tu vida cotidiana, inevitablemente te será medido con 
rigor; de aquí que debes comportarte con cuidadosa prudencia y no olvides NUNCA que el error o errores 
que cometas en tu actuación individual serán aplicados también a la Institución que perteneces. Esta te exige 
HONOR, cualidad moral que lleva, a quien la posee, al más severo cumplimiento de los deberes para con el 
prójimo y respeto de nosotros mismos 


La virtud del HONOR goza del más alto aprecio en nuestra Patria, y es precisamente dentro de las 
Fuerzas Armadas donde se rinde verdadero culto. Tú por pertenecer ya a los cuadros de mando del Ejército 
del Aire, tienes que ser, ante todo, un HOMBRE de HONOR. No seas, pues, en ningún caso, perjuro o 
traidor. Antes debes desear la muerte. 

Sé asiduo lector, fundamentalmente, de tres libros: EVANGELIOS, por ser cristiano y católico; la 
CONSTITUCION por ser español; y las REALES ORDENANZAS por ser el Código Moral de todo militar 
que se jacte como tal ¡Encierran tanto saber y son unos útiles tan necesarios en nuestra vida! que, no lo 
dudes, te serviran para CONOCER, PRACTICAR y VIVIR el camino de la virtud comentada en el párrafo 
anterior: EL HONOR. 


Sin embargo, no seas conformista Lee y estudia cuanto puedas y, si es posible, carga las tintas sobre 
todo lo relacionado con ESPAÑA, ya que ello, al margen de hacerte más culto y darte una preparación 
adecuada a tu responsabilidad, cosa imprescindible en tu carrera, te permitirá conocer más y mejor a TU 
PATRIA. 

No debes olvidar, hijo, que es difícil AMAR, QUERER y LUCHAR por aquello que no se conoce. Si 
hoy se ofende tanto a nuestra MADRE PATRIA, ten la completa seguridad que es achacable a tres causas: 1) 
Se la ignora; 2) Se está loco; 3) Se es un renegado. 

Tú has escogido libremente la carrera de las armas porque no ignoras a la PATRIA, sino que, al 
contrario, la sientes, amas y quieres con todo tu ser, porque así te lo inculcamos tu madre y yo, tus 
profesores y en la Academia. Lucha, pues, POR y PARA ELLA, dándolo todo sin esperar nada. No es de 
buenos hijos pasar factura a una MADRE por los servicios prestados. Sírvela, pues, en PAZ o GUERRA a 
cambio del DEBER cumplido, ya que como se expresa en el Art. 23 de las Reales Ordenanzas “servir a la 
PATRIA con las armas es un alto honor y constituye un mérito por los sacrificios que implica”. 

Ahí reside la grandeza del MILITAR. 

El mando, como oficio, es muy difícil y terriblemente complicado, pues para ejercer esta función todo 
militar debe poseer, sobre todo, la inclinación y satisfacción de SERVIR. 

A tu nivel vas a ser (eres ya) Jefe de hombres. Vas a mandar sobre ellos, pues te han considerado 
capacitado para tal función, superadas las pruebas que has debido sufrir a lo largo de 5 años. 

Pero Jefe (mandar) sólo es aquel que SABE, QUIERE y REALIZA y también aquel que HACE 
SABER, QUERER y REALIZAR. He aquí tu primer objetivo: APRENDER a mandar hombres para llegar a 
saber mandar. ¿Cómo conseguirlo? - Yo, hijo mío, practiqué y sigo practicando el sistema que considero más 
viable: la OBEDIENCIA y el EJEMPLO honrado y consecuente. 
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Mi consejo es: Da todo lo que puedas desde un principio y siempre. Ten paciencia y espera, y verás 
cómo el fruto te llega cuando menos lo esperes. 

Es tu DEBER ser LEAL con tus superiores, pues a ellos debes respeto y obediencia; pero también has 
de serlo con tus subordinados, a.los cuales debes ser fiel con tus promesas o compromisos. 

Debes tener siempre presente que, para ser LEAL, tienes que tener bien desarrolladas, fundamental: 
mente, dos virtudes militares: DISCIPLINA Y VALOR, 

Has de ser disciplinado porque habrá muchos momentos que tu mente estará en desacuerdo con el 
sentir de tu corazón, o, quizás, tu pensamiento aconseja lo contrario de lo que se manda. Llegado ese 
momento si tú estás en posesión de la virtud de la DISCIPLINA, ella te hará cumplir con exactitud, 
conscientemente y de buen grado, todas las órdenes que te lleguen de tus superiores. Salvo aquellas, claro 
está, que vayan en contra de las leyes establecidas o de la Constitución. 

Aprende, pues, a conocer bien a las Fuerzas Armadas y sobre todo a tu Ejército para regirte por la 
mente. Y esa mente, clara y lógica, te permitirá tener VALOR para exponer aquello que estudiado y 
sopesado tú consideras que es lo honesto y verdadero. Nuestro Rey, el 7 de enero de 1982, en el discurso de 
la Pascua Militar decía: “EL VALOR CONSISTE EN BUSCAR LA VERDAD Y DECIRLA”. Búscala, pues, 
siempre, hijo, y no te la guardes. Este es el DEBER de todo militar, porque, entre otras cosas: 

— DEBER, hijo, no es cumplir sólo lo ordenado. Deber es también servir a los hombres que mandas y 
de los cuales eres responsable. | 

— DEBER, hijo, no es sólo salvar tu responsabilidad, sino ayudar con tu saber y esfuerzo a 
engrandecer y hacer más eficaz a tu Ejército del Aire que a la postre es hacerlo por ESPAÑA. 

— DEBER, hijo, es tener conciencia plena de lo que entraña vestir el honroso uniforme militar y lo 
que él te obliga con respecto a los demás. 

— DEBER, hijo, es hacer empleo honesto de hombres y medios, los cuales han sido puestos en tus 
manos por tus superiores, con la confianza de que sabrás COMO, CUANDO, DONDE, POR QUE... su empleo 
es correcto. 

— DEBER, hijo, es no cometer fraude o malversación con los medios [económicos y materiales) que 
debes administrar. 

— DEBER, hijo, es ser exigente en el cumplimiento de la misión que tus superiores te encomienden, 
Recuerda que es un error, ingenuo por otra parte, creer que con la dejación de autoridad se consigue la 
aceptación y el afecto profundo y duradero de los subordinados. 

— DEBER, hijo, es practicar el compañerismo bien entendido; es decir, aquel que nos pone en una 
decidida disposición de protección y ayuda hacia el compañero y hacia todos los componentes de una 
colectividad. Sin embargo, no permitas que ese compañero con su comportamiento mancille la familia militar 
y los valores sagrados de la PATRIA, los cuales, como tú, tiene la responsabilidad de defender y guardar. 

— DEBER, hijo, no es cumplir un horario, sino ir siempre más allá, si fuera necesario. No olvides que 
un minuto más en el horario establecido, quizás sea el tiempo necesario y suficiente para encontrar la 
solución de un problema cuyos resultados beneficien a la Organización. 

— DEBER, hijo, es saber que para poder instruir a tus hombres y lograr el necesario ascendiente entre 
ellos, son imprescindibles la ejemplaridad y el prestigio, los cuales sólo se alcanzan con rigor intelectual, 
método, constante trabajo y competencia profesional. 

Podríamos estar charlando horas y horas sobre tema tan querido por mi, como tú bien sabes. No 
quiero cansarte más Ponte a trabajar ¡ya! 

Mi consejo es que vayas preparándote desde hoy, pues, en tu largo camino vas a encontrar muchos y 
difíciles problemas. Ahora eres inexperto, pero si trabajas con rigor llegarás a ser dueño de la situación 
futura, porque dispondrás de conocimientos aprendidos y experiencia alcanzada con el quehacer diario. 

No te desanimes por los fracasos iniciales que inevitablemente los tendrás. No olvides que la experien 
cia se alcanza con los errores que cometemos... y sólo cometen errores aquellos que realizan o ejecutan 
acciones. Lo importante es HACER. 

Y termino con una última recomendación, pero ésta grábatela: bien y si puedes tenla siempre a la 
cabecera de tu cama: No olvides jamás al estar separado de nosotros que con esa vida tan fácil y sin 
problemas que se vive cuando se tiene tus años, vas a estar rodeado de peligrosas y atractivas tentaciones 
humanas, Cuando éstas te acosen, recuerda tu origen y tu familia Sé verdaderamente un hijo y un hermano, 
tal y como Dios nos lo pide y, sobre todo, te ruego, hijo, que DONDE estés, DONDE vivas y por DONDE vayas 
ten a TU MADRE siempre sobre un PEDESTAL, pues ella, con su silencio, trabajo, entrega y sacrificios, es 

decir, con un INMENSO AMOR, es la que ha hecho posible que tú hoy seas Teniente del Ejército del Aire. 

Un fuerte abrazo, hijo mío, y pido a Dios te proteja en tu vida 

Te quiere. Tu padre u 


RAMON RAIMUNDO CORREDOR, Coronel de Aviación 
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VISITAS AL ALA NUM. 11. El 
pasado 17 de marzo, como viene 
- ocurriendo todos los años en fechas 
próximas a las Fiestas Falleras, asis- 
tió a la Jura de Bandera del llama- 
-miento: 1/85 una comisión de la 
Falla Cádiz-Denia, de Valencia, con 
la que el Ala núm. 11 y la Base 
Aérea de Manises mantienen desde 
hace muchos años unos tradicionales 
lazos de amistad, como expresión de 
la unión entre la Ciudad del Turia y 
la Unidad. 
a UNA 


ON 
IA Ñe DA % 
ARE 


- Asimismo, el 27 del mismo mes, 
-Visitó el Ala y la Base una repre- 
_ sentación de la Academia de la 
Fuerza Aérea de los EE.UU, de 
- Colorado Springs (USAFA) inte- 
grada por un Capitán y seis Cadetes, 
| tres. de ellos femeninos, acompa- 
_flados por tres profesores de la Aca- 
demia General del Aire. La estancia 


en Valencia finalizó con un recorri- 
do histórico cultural por la Ciudad: | 








UN E3A SENTRY PARTICIPA 
POR PRIMERA VEZ EN ESPAÑA 
EN UN EJERCICIO DE DEFENSA 
AEREA. El pasado 26 de marzo y 


con motivo del ejercicio periódico 


del Mando Aéreo de Combate, Red- 
Eye (05/85, participó por primera 
vez en el espacio aéreo español,. en 
estrecha colaboración con el Ala de 
Alerta” y Control, un avión E3A 
Sentry de la División de Alerta y 
Control Aerotransportada de la 
USAF. E Era 


a 


Igualmente, aviones F-16 del Ala 
Táctica 401 basada en Torrejón, ac- 
tuaron de blancos y de cazas en el 
Ejercicio ¡unto con F-1 y Mirage V 


| de L'Armée de L'Air. 


Aire estuvo formada por efectivos 
de las. Alas 11,12, 14, 21, Acade- 
mia General del Aire y Escuela de 
Reactores, cuyos aviones al igual 
que en todos los Ejercicios Red- 
Eye, simularon ataques a muy baja 
cota Y alta velocidad a objetivos de 
territorio peninsular. 


Las interceptaciones fueron con- 
ducidas por controladores del Ala de 
Alerta y Control que por primera 


vez controlaron a los F-16 de la 
 USAF en misión de interceptación, 


tras su calificación en el Curso- de 
Inglés táctico para controladores, 
efectuado conjuntamente en Torre- 
jon entre componentes del Ala de 
Alerta y Control y el Ala 7116 de 


“| Control de vuelos tácticos USAF. 
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La participación del Ejército del. 


El Ejercicio constituyó un nota- 
ble éxito, y sentó las bases para 
futuras colaboraciones entre el Siste- 
ma AWACS y el Sistema SADA 
Español. Por otra parte, el puesto de 
Jefe de la Batalla en el COC/SOC 
del Ala de Alerta y Control, fue 
ocupado por. última vez, debido a su 
pase al Grupo “B”, por el Tte. Ge- 
neral Vara de Rey, que de esta for- 
ma se despidió del mando activo en 
el Mando Aéreo de Combate. 


m7 
AA 
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LA HERMANDAD DE ANTIGUOS 
SOLDADOS DE AVIACIÓN EN LA 
SEMANA SANTA DE CHINCHI- 
LLA. En la noche del pasado 5 de 
abril, Viernes Santo, tuvo lugar el 
desfile procesional por primera vez, 
en las calles de la histórica ciudad 
de Chinchilla de Montearagón, de la 
recién constituida '*Hermandad de 
Antiguos Soldados de Aviación”, ba- 
jo la advocación de “Nuestra Señora 
de las Angustias”. 
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Esta Cofradía-Hermandad. ha si- 
do posible gracias al gran entusias- 
mo demostrado por los casi 130 
hermanos que hasta la fecha perte- 
necen a la misma, como al apoyo y 
ayuda recibida de Instituciones di- 
versas, así como al Jefe del Estado 
Mayor del Aire, y del Mando de 
Material, por medio de la Escuadri- 
lla Logística de Chinchilla, Unidad 
que está vinculada desde hace 40 
años a esta Histórica Villa de la pro- 
vincia de Albacete. 





I[NAUGURACION DEL MONU- 
MENTO DE LOS CAIDOS EN EL 
GRUPO DEL CUARTEL GENE- 
RAL DEL MACAN. El pasado día 
12 de abril, y coincidiendo con la 
Despedida del Soldado del Llama- 
miento 01/84, tuvo lugar en la Plaza 
de Armas del Acuartelamiento del 
Grupo del CGMACAN, el acto de 
inauguración y bendición del Monu- 
mento a los Caídos. 





Los actos estuvieron presididos 
por el General Jefe del MACAN, 
don Eugenio José María Martínez 
Martínez, que fue recibido con los 
honores de Ordenanza. Después de 
pasar revista a las Unidades partici- 
pantes, se celebró la Santa Misa, du- 
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rante la cual. un soldado pronunció 
unas palabras de despedida en nom- 
bre de los licenciados. Acto seguido, 
el GJIMACAN, acompañado por el 
Jefe del Grupo, Coronel don Juan J. 
Díez de La Lastra Alfaro, procedió 
a descubrir el Monumento en me- 
moria de los Caídos, tras de lo cual 
el Capellán Castrense procedió a la 
bendición del Monumento. El Co- 
ronel Jefe del Grupo, se dirigió a los 
presentes, en palabras breves, emoti- 
vas y aleccionadoras, resaltando la 
significación del acto. A continua- 
ción fue entregado a los Soldados 
licenciados un obsequio-recuerdo de 
su estancia en el Grupo. inmediata- 
mente después, el GIJMACAN y el 
Coronel Jefe del Grupo depositaron 
al pie del Monumento una corona 
de flores, a los acordes de la Ora- 
ción a los Caídos; tras el Responso, 
entonación del Himno del Ejército 
del Aire y posterior copa vino espa- 
ñol a los licenciados y personal asis- 
tente, terminó el acto castrense. 





IMPOSICION DE LA CORBATA 
DE HONOR DE LA COMUNIDAD 
AUTONOMA DE MURCIA AL ES- 
TANDARTE DE LA ESCUELA MI- 
LITAR DE PARACAIDISMO 
“MENDEZ PARADA” DEL EJER- 
CITO DEL AIRE. Presidido por el 
Capitán General de la Segunda 
Región Aérea y Jefe del Mando 
Aéreo Táctico, Teniente General 
don Antonio García Fontecha Mato, 
tuvo lugar el pasado domingo 21 de 
abril, el acto de entrega de la Corba- 
ta de Honor al Estandarte de la 
Escuela Militar de Paracaidismo 
"Méndez Parada”. 

Hizo la entrega e imposición de 
esta Corbata de Honor, el Presidente 
de la Comunidad Autónoma de 
Murcia don Carlos Collado Mena, 
que destacó en su discurso la impor- 
tancia de la bandera como símbolo 
de unidad, justicia y libertad del 
pueblo español y la vinculación de 
las gentes de Murcia con la Escuela 
Militar “Méndez Parada”. 





El Coronel Jefe de la Escuela 
don Agustín García Vargas, agrade- 
ció la entrega de ta Corbata y la 
adhesión del pueblo de Murcia a la 
bandera nacional, representada en 
este caso por el Estandarte de la 
Escuela Militar “Méndez Parada”. 





Posteriormente tuvo lugar el des- 
file de las tropas que habían rendi- 
do los honores durante la Misa y 
hubo una exhibición aérea de los 
C-101 de la Academia General del 
Aire, los Mirage F-1 del Ala 14 y 
lanzamientos desde los T-12 Avio- 
car, de los profesores paracaidistas 
de la Escuela. : 
HI ESO DES AE AE 


JORNADAS INFORMATIVAS CON 
LOS MEDIOS DE COMUNICA- 
CION DE MADRID. El pasado día. 
26 de abril, el Teniente General Jefe 
del Estado Mayor del Aire don José 
Santos Peralba Giráldez, acompaña- 
do de altos cargos militares, clausuró 
en el Cuartel General del Aire las 
Jornadas Informativas que «dicho 
Ejército ha celebrado durante siete 
días con los periodistas especializa- 
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dos en temas de defensa de los Me- 
dios de Comunicación de Madrid. 

El General Peralba departió con 
los periodistas durante más de una 
hora y les ofreció la total colabora- 
ción por parte del Ejército del Aire 
con el fin de que a través de las 
informaciones que éstos publican, 
los lectores puedan conocer más a 
«fondo lo que hoy es el Ejército del 
Aire. 

- Durante el diálogo los periodistas 
realizaron al General Peralba toda 
clase de preguntas sobre los diversos 
- programas que el Ejército del Aire 
tiene en marcha y sobre la futura 
ley de plantillas de dicho Ejército. 

Estas jornadas, que ha organizado 
la Oficina de Relaciones Públicas del 
Cuartel General del Aire, comenza- 
ron el pasado día 17 de abril con 
-| unas palabras de bienvenida del Sub- 
director General de la DRISDE, en las 


cuales les brindó a los periodistas la - 
oportunidad que iban a tener para. 


conocer más a fondo el Ejército. del 
Aire, cuyo servicio está para la De- 


fensa de España y de todos los espa-. 


ñoles. A través de diversas conferen- 
cias dadas por Jefes del Ejército del 
Aire destinados en los distintos 
Mandos se 


pondientes. 

Asimismo durante estos dias los 
periodistas han viajado a diversos 
Centros y Unidades, en los cuales 
han tenido la oportunidad de cono- 
cer directamente el material y sobre 
todo el objeto fundamental de es- 
tas jornadas que eran convivir unas 
horas con Jéfes, Oficiales y Subofi- 
ciales (Pilotos, Paracaidistas, Mecáni- 
cos, Especialistas, Clase de Tropa, 


etc.): en definitiva, con los hombres . 


del Ejército del Aire. 

El día 18:viajaron a la Academia 
General del Aire, donde fueron reci- 
bidos por el:Coronel Director de la 
misma, el cual les acompañó durante 
toda la jornada y tuvieron la opor- 
tunidad de Hablar con los Profesores 
de dicho Centro sobre los diversos 
temas que afectan a la formación de 


les dio a conocer la | 
actual organización del Ejército del 
Aire y los Mandos Aéreos corres- 


los futuros Oficiales de este Ejérci- 
to. El día 19 visitaron la Escuela 
Militar de Paracaidismo “Méndez Pa- 


rada” en Alcantarilla (Murcia), don- 


de vivieron unas horas de conviven- 


cia con el personal de esa Unidad. 


que tiene como fin el adiestramien- 
to de los Paracaidistas que se for- 
man pertenecientes a los tres Ejérci- 
tos. Presenciaron diversos lanzamien- 
tos de Tropas y Profesores sobre el 
propio terreno. o 

La visita que más interés desper- 
tó para los periodistas y que ha que- 
dado reflejada en las diversas infor- 
maciones aparecidas en los periódi- 





cos de Madrid, fue al Ala núm. 14 
en la Base Aérea de Los Llanos (Al- 
bacete). Durante la misma, el Coro- 
nel Jefe de la Base les invitó a pre- 
senciar una demostración aérea de 
los aviones Mirage F-1 ubicados en 
el Ala núm. 14 dependiente del 
Mando Aéreo de Combate. La cons- 
trucción de -22 refugios para estos. 
aparatos suscitó un cordial diálogo 
entre los periodistas que quedaron 
satisfechos” y agradecidos tanto de 
las explicaciones que les dieron el 


Coronel Jefe de la Base y otros Je-. 


fes de la misma como las atenciones 
recibidas durante la visita. 
Las dos últimas visitas con las 
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. primera de ellas, a 


que concluían estas jornadas se lle- 
varon a cabo el día 2b y fueron, la 
la Maestranza 
Aérea de Madrid, donde conocieron 
a fondo el sofisticado material que 
allí se encuentra y las transforma- 
ciones que se están llevando a cabo 
en sus instalaciones con vistas a los 
futuros planes de mantenimiento del 
avión F-18 que próximamente estará 
en servicio en el Ejército del Aire. A 
continuación visitaron la Escuela de 
Transmisiones, durante la cual el Co- 
ronel Jefe de la misma les acompa- 
ñÓ y conocieron el alto grado de 
formación que reciben los especialis- 


Ñ 
Ñ 
A 
| 


tas del Ejército del Aire en los mo- 
dernos talleres y aulas de enseñanza 
dotados con diverso material elec- 
trónico. 


Y- finalmente volviendo al acto 
de clausura, el General Peralba les 
felicitó y agradeció el interés de los 
citados periodistas que han tenido 
en estas Jornadas, entregándoles un 
recuerdo de las mismas e invitán- 


doles a que no duden en acudir a él 


mismo y a la Oficina de Relaciones 
Públicas del Cuartel General del Aj 
re, que tiene como misión facilitar 
los lazos de comunicación y enten- 
dimiento entre ellos y el Ejército 
del Aire. - 
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INTERCAMBIO ALA NUM. 12 
BASE AEREA DE HUSUM. Du- 
rante los días 16 al 26 del pasado 
mes de abril, tuvo lugar el intercam- 
bio de Escuadrones entre el Ala 12 
de la Base Aérea de Torrejón y el 
Ala de Cazabombardeo 41 de la Ba- 
se Aérea de Husum, de Alemania. 


Con tal motivo, cuatro F.4C es- 
pañoles y un grupo formado por 
cinco tripulaciones, veintiún mecáni- 
cos, un controlador “de GCA y un 
controlador de GCI se trasladaron a 
la Base alemana en donde se realiza- 
ron misiones de navegación a muy 
baja cota y «misiones de intercepta- 
ción a baja y media cota. 

Entre los actos sociales que tuvie- 
ron lugar en Alemania son de desta- 
car la presencia constante de la ban- 
dera española, tanto en la zona de 
alojamientos militares en el pueblo 
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de Husum como en el  Escua- 
drón 411 encargado del  inter- 
cambio; la visita a los pilotos y me- 


cánicos realizada por el Tte. General - 


Jorg Knebarth, Comandante General 
de la flota aérea alemana: la cena 
española ofrecida por los represen- 
tantes del Ala 12 a los componentes 





de la Base alemana y diversas visitas 
a diferentes poblaciones y lugares. 

Al mismo tiempo, cinco aviones 
Alpha Jet, diez pilotos y treinta y 
un mecánicos pertenecientes al 411 
Escuadrón se desplazaron a la Base 
de Torrejón, en donde permanecie- 
ron durante el mismo tiempo, reali- 
zando misiones de vuelo similares a 
las apuntadas. 

En Madrid tuvo lugar una cena 
alemana ofrecida por el grupo de 
dicha nacionalidad, visitas a Toledo, 
Valle de los Caídos y El Escorial y 
diversos actos sociales, tanto de reci- 
bimiento y de despedida, como a lo 
largo de su estancia. 

Los resultados obtenidos desde el 
punto de vista profesional como 
desde el aspecto humano de conoci- 
miento mutuo, hacen altamente po- 
sitivos este tipo de intercambios con 
aviaciones de otras nacionalidades, 
abogando por su continuidad en el 
futuro. 


EL ALA NUMERO 21 EN LOS 
CAMPEONATOS DE TIRO DEL 
EJERCITO DEL AIRE. Durante los 
meses de marzo y abril, se han cele- 
brado en el destacamento de LOS 
ALCAZARES de la Academia Gene- 
ral del Aire, los Campeonatos Regio- 
nal (Segunda Región Aérea) y Nacio- 
nal de Tiro del Ejército del Aire, 
siendo el Ala núm. 21 la Unidad 
que mayor número de trofeos ha 
conseguido. 

La clasificación de sus compo- 
nentes más destacados ha sido la 
siguiente: 


CAPITAN D. CELESTINO  GA- 
LACHE PARDO. 

— Primer puesto en el Campeo- 
nato Nacional Arma Corta Grueso 
Calibre. 

— Primer puesto en el Campeo- 
nato Regional de Velocidad Militar 
Arma Corta. 

— Segundo puesto en el Campeo- 
nato Nacional de Velocidad Militar 
Arma Corta. 

— Segundo puesto en el Campeo- 
nato Regional de Arma Corta Grue- 
so Calibre. 


CAPITAN D. JUAN JOSE SAN- 
CHEZ DE DIEGO. 

— Segundo puesto en el Campeo- 
nato Regional de Velocidad Militar 
Arma Corta. 


CAPITAN D. MANUEL ROMERO 
ROMERO. 

— Cuarto puesto en el Campeo- 
nato Nacional de Precisión Arma 
Larga. 

— Cuarto puesto en el Campeo- 
nato Regional de Precisión Arma 
Larga. 

— Quinto puesto en el Campeo- 
nato Regional de Velocidad Militar 
Arma Larga. 


TENIENTE D. LORENZO LECHU- 
GA ALVARO. Ñ 

— Segundo puesto en el Campeo- 
nato Regional de Velocidad Militar 
Arma Larga. | 

— Tercer puesto en el Campeo- 
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nato Regional id Arma 
Larga. 

|.  — Cuarto puesto en el Campeo- 
nato. Nacional 


Larga. 


en las dos modalidades de Arma 


el Larga, Precisión y Velocidad 





de. Precisión Arma 


Por otra parte, el ESuiÑas de la 2. A; 
sd Región Aérea. ha quedado primero 


Ejército de Tierra, 
- Guardia Civil 


Aire. 


PESADOS: : Cabo 1.” don José 
Gúenes Visario, de la Guardia Civil. 


-En competición. individual de to- | 
das las categorías resultó vencedor 
el Soldado Jesús Herrero González, 
del Ejército del Aire. 


Por equipos resultó vencedor el 
seguido de la 
y del Ejército del 
Aire. 








IX CAMPEONATO NACIONAL DE | 
JUDO DE LAS FUERZAS ARMA- |: 


DAS. Entre 


de'Judo de las Fuerzas Armadas... 

Los campeones : en “competición 
individual y por pa han: 1 sido los 
siguientes: 0. 
| SUPERLIGEROS: Soldado. Jia; 
-Trota Batlloguera,. del Ejército de 
Tierra. 

SEMILIGEROS: soldado Jesús 
Crutinez.- vegas del Ejército del 
Aire. 0. 
LIGEROS: “Guardia yo don Júan 
de Jiménez. Becanidd de la Guardia 





SEMIMEDIOS: Soldado Francis- 
E co Rubios Pan, del Ejército de Tierra. 
E _. MEDIOS: ¡Soldado Miguel. Al- 
E Ejército del 
Ae 59 

SEMIPESADOS: Soldado Jesús 


7 Herieror González, del: Ejército. del 


los días 22 y 26 de 
abril ha tenido lugar en las. instala: 
ciones de la Escuela de. Transmisio-— 
nes del Ejército del Aire-en Cuatro 
Vientos el 1X Campeonato. Nacional: 





-AEROSTACION EN LEON. El 
: “Dragón Cazurro” 
[símbolo en toda la región leonesa. 
Se le considera como un ser propio 
de su cielo y su paisaje. Es un “glo- 
bo” ligero, discreto. 
-en su. barquilla hace que en su pro- 


-es algo vital, un 


Dos personas 


ximidad, en el silencio del campo, 


| arriba en el cielo, puedan ofrse latir. 
- sus Corazones. 
emoción de su primera experiencia. 
- El otro al son estable. de la sereni- 


Uno al ritmo de la 


dad que infunden cien vuelos. 
El “Dragón Cazurro' " debe su vida, 
su nombre, sus triunfos, al humilde 


genio de un aeróstata singular que 


se lama José Luis Lorente Aragón, 


Teniente. de la. Escala de Ingenieros 
Técnicos Aeronáuticos, Maestro en. 
el arte de la aerostación. y un apa- 


sionado del aeromodelismo, vuelo a 
vela y de todo. aquello : que tenga 
sabor aeronáutico; en “suma, un 


amante. «de las: artes Menores y ma-. 


yores. de la aviación. En su' dilatada 
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oeste de Detroit, en el 





andadura como piloto-aeróstata ha 


conseguido notables triunfos con su 
“Dragón Cazurro””. El más resonante 
de todos ellos ha sido el proclamar- 
se campeón de España de Aerosta- 
ción en el campeonato celebrado en 
la ciudad de Gijón entre los días 12 
a 15 de agosto del año pasado. 

Tras este éxito, nuestro campeón 
participó, también en 1984, en el 
Campeonato de Europa, en calidad 
de observador, ya que la participa- 
ción estaba reservada a los campeo- 
nes nacionales del año anterior. 

Ahora prepara el gran reto que 
supone la participación en” el 
Campeonato del mundo a celebrar 
en los Estados Unidos en este vera- 
no. Más exactamente será en la ciu- 
dad de Battle Creek, a 120 km, al 
Estado de 
Michigan, entre los días 12 al 20 de 
julio. Allá acudirá legitimado por 
sus propios “méritos aeronáuticos”, 


aunque sin medaila, dispuesto a de- 


jar bien alto el pabellón. 
Otro reto que nuestro campeón 


“se ha cargado a la espalda es la 


organización, con su participación 
incluida del Campeonato de España, 
el cual se celebrará del 1 al 5 del 
próximo mes de septiembre en la 


- ciudad de León. 


JUAN A. PEREZ MORALA, Capitán 


ingeniero Técnico Aeronáutico 
FOTOGRAFIA: Tte. OVALLE LOPEZ 
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TEXTO: JUAN DELGADO RUBI, Tcol. de Aviación- DIBUJOS: RAFAEL CLEMENTE ESQUERDO, Comte. de Aviación 


Parecía que el medio siglo pasaba sin nada notable hasta que... 


1950 
VIERNES, 13 DE OCTUBRE 


Un FIAT CR 32 “capotó en zona 
CA. | de obras”. 

Sin duda era muy mal día para 
montar una 20na de obras y tratar 
de eliminar los resaltes. 


S ss z ZA 
Le AREA ara SiS 7 E La pi E oo dd = 
- BAÉJEOES Li WN 


e de y 
< AA Des ss. N A An so 
ESE ego E d o a 


DOMINGO, 3 DE DICIEMBRE 


Un FIAT CR 32 “choca con unas 
vacas”. 

Tampoco bay que pasarse acumulan- 
do medios para acabar con la recal- 
citrante maleza. 

¿Sería un tentadero? 

Abora bay que importar leche. 
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SABADO, 3 3 DE FEBRERO 


Un JUNKERS 52 “choca con un 

a “potro”. E, 

“Es lo: gue se viene. “diciendo: A dós Ñ 
Junkers; desde pequeñitos, bay que 
ho ponerles: un buen bocado y tenerlos. * 
“atados a los postes que, por expe 
. riencia. ya sabem os. bay en todos los - 
Aeródromos, para evitar que cho- 
: queno con e cuales cosa. | 


- JUEVES, 12 DE ABRIL 


Un HS 42 “tropieza con una pa 
y capota”. 

-.Convendría quitar las piedras a me 
dida que se eliminan los resaltes, de 
- lo contrario nos exponemos a seguir 
- dando tropezones y capotazos. 









A ia 


pas pa 


TOS!, , “pasa. “pe or. encima de un 
2] montón. de pie ! 
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la aviación en el cine 





VICTOR MARINERO 





LA DIFICIL ASCENSION A LOS OSCARS (1949-51) 


En el año 1948, la película 
“Sublime decisión” (Con- 
mand Decision) de la MGM, 
dirigida por Sam Wood e in- 
terpretada por Clark Gable, 
Walter Pidgeon, Van Johnson 
y un largo reparto de primeras 
figuras, se había alzado con el 
récord de taquilla (en EE.UU.) 
y alcanzado el número 1 en la 
clasificación de “las diez mejo- 
res” según el New York: Ti- 
mes. Pero el Oscar la pasó por 
alto. En el 49, “Almas en la 
hoguera” (Twelve O*Clock 
High, “slang” aeronáutico por 
“bombarderos sobre el objeti- 
vo”) insistió en el tema (tan 
repetido antes y después) del 
jefe duro que se ablanda al te- 
ner que enviar a sus hombres 
a una muerte casi segura. El 
filme tuvo tal éxito que la po- 
licía neoyorquina se vio obligada a 
dar cargas para disolver los tumultos 
originados por los aspirantes a una 
entrada, aunque sólo había alcanza- 
do el segundo puesto en la califica- 
ción dada ese año por el diario an- 
tes citado y el premio de la crítica 
cinematográfica internacional. Prota- 
gonizada por Gregory Peck, éste la 
consideró su mejor interpretación 
hasta entonces. Película y protago- 
nista fugron nominados para el Os- 
car. Pero no lo conseguirían. Fue un 
actor secundario (Den Jagger) el que 
la alcanzaría Así como Thomas T. 
Moulton, por la grabación del soni- 
do, pródigo en rugidos aéreos. 


En resumen, se trata de una re- 
memoración nostálgica del .ex-co- 
mandante Stovall (Jagger), ex-ayu- 
dante del General Savage, ante los 
hangares desiertos y durante la 2.2 
G. M. ocupados por el Grupo de 
Bombardeo 918 del 8."Cuerpo Aé- 
reo estadounidense destacado en In- 
glaterra. 
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Gregory Peck 


Ante la evidente desmoralización 
de la unidad por el desplome psico- 
lógico del antes duro Coronel Da- 
venport (Gary Merrill), se encargaría 
al General Savage (Gregory Peck) le- 
vantar la moral del Grupo. Y efec- 
tivamente lo consiguió después de 
descalificar incluso a algún caracte- 
rizado héroe de guerra, Sin embar- 
20, él también será víctima de su 
hondo sentido humanitario. La mo- 
raleja parece radicar en el que los 
jefes deben mantenerse duros para 
que sus subordinados no se ablan- 
den, aunque la tensión emocional de 
la acción bélica afecta tanto a los 
jefes rígidos como a los flexibles. 


Las escenas del desarrollo de la 
misión decisiva (el bombardeo de 
objetivos sobre Alemania) está muy 
bien conseguido, Claro es que ayu- 
dándose de documentales proce- 
dentes de ambos bandos contendien- 
tes. 


Por su parte, el productor de la 
20th Century Fox, Darryl F. Za- 


nuck, encargado de llevar la obra a 
buen fin, no dudó en “echar el res- 
to”, recurriendo a un novelista y 
guionista destacado, Cy Bartlett; un 
director acreditado, Henry King; un 
músico espectacular, Alfred New- 
man, y un reparto que reúne artistas 
tan relevantes como Hugh Marlowe, 


Millard Mitchell y un amplio 
etcétera Posteriormente el ar- 
gumento se desarrollaría en 
una serie de TV. 


Al año siguiente (1950), en 
el 23.2 reparto de estatuillas 
de la Academia cinematográfi- 
ca de Hollywood, se afianzaría 
el irreprimible ascenso de la 
CiencirFicción. “Con destino 
a la Luna” (Destination 
Moon) obtendría el Oscar a 
los mejores efectos especiales, 
verdadera clave de este género 
de filmes. Esta producción de 
George Pal, dirigida por Irving 
Pichel para la Columbia, se ba- 
sa en la novela de Robert 
Heinlein ”Astronave Galileo” 
(Spaceship Galileo) Aunque 
efectivamente los trucos están 
bien logrados (con ayuda de 
dibujos animados), la actua- 
ción de los intérpretes (de tercera 
división), no logra interesar a los es- 
pectadores de esta historia acerca de 
la pugna americano-Soviética en la 
primacía para el desembarco lunar. 
Lo mejor conseguido es el lanza- 
miento del cohete desde la Tierra y 


el alunizaje. 
En 1951, otra película de cien-. 


cia-ficción obtendría un nuevo Os- 
car, también por sus efectos especia-: 
les, “Cuando los mundos chocan”. 
(When Worlds Collide), igualmente 
del productor, George Pal, para la 
Paramount, pero dirigida por el anti- 
guo operador Rudolf Maté. Su exce- 
lente fotografía en color mereció las 
nominaciones de John F. Seitz y W. 
Howard Greene. Se destaca la espec- 
tacular inundación de Nueva York, | 
el choque de la Tierra con un plane : 
ta descarriado y el despegue de los ' 
terráqueos supervivientes (en su ma- - 
yoría científicos) en el “Arca Espa- 
cial” (fletada aviesamente por un 
avispado millonario) rumbo a un sa- 
télite habitable. 
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SEMBLANZAS 


EMILIO HERRERA ALONSO, Coronel de Aviación 


LUIS DE ALCOCER MORENO-ABELLA 
(1919-1941) 


Había nacido Luis de Alcocer 
Moreno-Abella el 5 de octubre de 
1919 en la localidad vizcaína de 
Orduña. En 1936 cursaba la carrera 
de Leyes en la Facultad de Derecho 
de Madrid, pero al producirse el 
alzamiento militar del 18 de julio se 
encontraba disfrutando las vacacio- 
nes de verano en Briviesca, por lo 
que pudo incorporarse inmediata- 
mente a una centuria de Falange 
con la que marchó al sector de 
Villarcayo, en la divisoria' cantábri- 
ca, permaneciendo en posiciones en 
Villasante, y en Quintanilla, donde, 
pese a aquella apariencia de frente 
tranquilo y estabilizado, menudea- 
ban los ataques enemigos en Espino- 
sa de los Monteros, La Lora y en el 
valle de Bricia, siendo importantes 
los llevados a cabo en combinación 
con la ofensiva contra Villarreal y 
Vitoria en que, al rechazar los ata- 
ques, conquistaron las fuerzas nacio- 
nales varios pueblos. La unidad fue 
trasladada al frente del Centro a 
finales de febrero de 1937, y parti- 
cipó en la batalla de Guadalajara. 

En julio fue designado para asis- 
tir a un curso de pilotos, incorpo- 
rándose a la 4% promoción, que 
marchó a Italia, y allí, en Falconera 
Marítima (Ancona) y más tarde en 
Foggia, realizó el curso de piloto de 
guerra y el de caza, terminando 
éstos en diciembre, y siendo promo- 
vido a alférez provisional de Avia- 
ción a su regreso a España. Luchó 
en Teruel, en:aquella durísima bata- 
lla que es más recordada por el 
crudísimo frío que por la gran dure- 
za de sus combates, y, más tarde, en 
el Alfambra. En mayo se incorporó 
al primer curso de la Escuela de 
Caza que se estableció en Gallur, y 
terminado éste, fue destinado al le- 
gendario grupo de caza, 2-G-3, al 
mando entonces del capitán Salas, y 
con él participó en las operaciones 
del verano de.1938, en Extrerradu- 
ra, donde, al ataque en la Pulsa de 





La Serena que puso en manos nacio- 
nales un extenso territorio, más de 
un millar de prisioneros y gran can- 
tidad de material respondió el ene- 
migo con duros contraataques en 
torno a Cabeza de Buey a finales 
de agosto. La primera victoria aérea 
de Luis de Alcocer tuvo lugar sobre 
Zarzacapilla el 2 de septiembre, aba- 
tiendo un Rata cuyo piloto se salvó 
con el paracaídas, en un brillante 
combate en el que el 2-G-3 derribó 
cinco aviones enemigos. Pocos días 
más tarde, el 13, logró derribar, tras 
un largo combate individual, a un 
Chato, sobre Monterrubio. Traslada- 
da su escuadrilla al frente del Ebro 
donde se desarrollaban durísimos 
combates en tierra, con enorme des- 
gaste de hombres y material por 
ambos bandos, el 30 de octubre, en 
un encuentro a poca altura, sobre 
Pinell, derribó un Chato, y tres días 
más tarde, el 2 de noviembre, com- 
batió su escuadrilla sobre Gandesa, 
con una fuerte formación enemiga, 
y De Alcocer, en combate con dos 
Chatos, logró derribar a uno que, en 
barrena y arrojando denso humo 
negro, fue a estrellarse entre unos 
olivos no lejos de la orilla del Ebro. 
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En diciembre ascendió a teniente. 

Esperaba el mando nacional una 
ofensiva enemiga en algún punto del 
frente Sur, y en consecuencia situó 
una escuadrilla de Fiat CR-32 —lue- 
go irían a unirse a ella dos más-— en 
el aeródromo cordobés de Posadas. 
El 5 de febrero, fuerzas guberna- 
mentales, muy numerosas y dotadas 
de una potente artillería y gran nú- 
mero de carros de combate, y apo- 
yadas por una apreciable masa de 
aviación, rompieron el frente en el 
sector de Peñarroya y, ampliando la 
brecha, profundizaron hasta que re- 
servas nacionales que acudieron, lo- 
graron fijarlas, pasando luego al con- 
traataque. La lucha en el aire fue 
muy dura, y frecuentes los encuen- 
tros entre la caza nacional que reali- 
zaba la protección de sus formacio- 
nes del bombardeo y llevaba a cabo 
ataques al suelo, y los Chatos enemi- 
gos que trataban de impedirlo. El 9 
de febrero, realizando la protección 
remota de una misión de bombar- 
deo, la escuadrilla de Alcocer se 
trabó en combate con un número 
similar de cazas enemigos, y aquél 
derribó un Chato luego de un largo 
combate en que pasó momentos de 
verdadero apuro, viéndole caer cerca 
de Alcacerejos, Con esta victoria —la 
5. obtenida por él- entraba Luis 
de Alcocer en la lista de “Ases” de 
la Aviación nacional, y cerraba la 
suya, ya que la guerra se acababa y 
no se llevarían a cabo ya combates 
de importancia. . 

En 1940 ingresó en la Academia 
de Aviación de León, formando par- 
te dela 1.% promoción. En agosto 
del año siguiente marchó a Rusia 
con la 1.4 Escuadrilla Expediciona- 
ria, iniciando ésta su actuación des- 
de el aeródromo de Moschna, en la 
ofensiva alemana contra Moscú; en 
la tercera salida del 2 de octubre, 
primer día de actuación de la escua- 
drilla española, al regreso de un 
combate en que su patrulla comba- 
tió sin éxito con aviones 1-18 y 
DB-3, Luis de Alcocer, con su avión 
averiado, hubo de tomar tierra fuera 
del campo, resultando muerto en el 
capotaje que sufrió. 

Sus restos fueron inhumados en 
el Cementerio de Héroes, en 
Wernwuchen. E 
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la aviacion en los libros 


LUIS DE MARIMON RIERA, Coronel del Arma de Aviación 





LUIS DE LA SIERRA 


LAMTAM DE FRAGATA 


CORSARIOS ALEMANES 


EN LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL 


EY) 


EDITORIAL JUVENTUD, $. A. 
VAOVENZA, 101 +» SARCELONA 





NOTICIA SOBRE EL AUTOR 


Luis de la Sierra, marino profesional 
de la Armada española, es uno de los 
pilares básicos de la Historia Aeronaval 
de la 1l Guerra Mundial. 

Su constante dedicación, sus profun- 
dos conocimientos sobre la materia y la 
siempre difícil objetividad de la realidad 
de los hechos le han convertido en uno 
de los más destacados historiadores de 
esta temática. 

Su capacidad técnica es asombrosa. 
Su estilo literario reúne la triple condi- 
ción de ser absolutamente imparcial, 
de saber acudir simultánea y constan- 
temente a la historia y a la miscelánea, 
sin abusar nunca de un tecnicismo que 
pudiera ser incomprensible, y de dejar 
fe de lo que “realmente fue”. 

Ha publicado numerosas obras entre 
las cuales destacamos las siguientes: 
“LA GUERRA NAVAL EN EL ATLAN- 
TICO”, “LA GUERRA NAVAL EN EL 
MEDITERRANEO”, “TITANES AZU- 
LES” y "BUQUES SUICIDAS”. 


INTRODUCCION 


Es ya una larga y gloriosa tradición 
de la Marina germana, el empleo de 
cruceros auxiliares dedicados en los 
más diversos puntos del mundo a la 
captura o destrucción de mercantes 
aliados que de forma aislada contri- 
buían al abastecimiento de las poten- 
cias enemigas de Alemania. 

Su origen tuvo lugar en la | Guerra 
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FICHA TECNICA 


Título original en español: “CORSARIOS ALEMANES EN LA SEGUNDA 
GUERRA MUNDIAL.” 


Autor: £. DE LA SIERRA. 


N.2 de páginas: 259 en total, subdivididas en 1 Prólogo, 12 capítulos y una 


tabla estadistica. 


N.2 de ilustraciones: 36 fotografías en blanco y negro y 5 mapas esque- 


máticos. 


Editorial: “EDITORIAL JUVENTUD, S.A.” (Barcelona, 4.* edición en el año 


19206): 


Mundial (1914-1918). Su auge plasmó 
en la 1l Guerra Mundial (1939-1945). 
En ambos casos lograron magníficos 
resultados, aunque no debe de olvidar- 
se que en bastantes casos su acción 
estuvo combinada con la de los buques 
pesados de la flota de guerra germana. 

Comparando ambos casos el autor 
se pregunta con toda la razón el por qué 
-al menos para el gran público- son 
mucho más conocidas las hazañas de 
los cruceros auxiliares alemanes de la | 
Guerra Mundial, entre otros el “Em- 
dem”, “Seadler”, “Moewe”, “Wolf”, 
etc., que las realizadas por análogos 
navíos en la || Guerra Mundial, máxime 
cuando los resultados alcanzados por 
estos últimos sobrepasaron en muchos 
a los obtenidos por tos primeros. Qui- 
zás se debe a una falta de conocimien- 
tos, que el autor se apresura a dejar 
prontamente de manifiesto. 

Además, no hay que olvidar que en 
la | Guerra Mundial se registró una 
nueva faceta que alteró radicalmente la 
actuación de este peculiar tipo de gue- 
rra naval. No es otra que la incorpora- 
ción de la Aviación a las operaciones, 
tanto en el aspecto ofensivo (an- 
glo-.-americano) como en la de recono- 
cimiento y localización de objetivos por 
parte alemana, a cargo de hidroaviones 
embarcados en los cruceros auxiliares 
germanos. 

Ya circunscribiéndose a la || Guerra 
Mundial, diremos que estos cruceros 
auxiliares operaban bajo bandera neu- 
tral, pero que siempre antes de entrar 
en combate enarbolaban la bandera de 
guerra de la Flota Alemana y cursaban 
avisos al buque interceptado y siempre 
que pudieron recogían a todos los náu- 
fragos. 

Bajo su variable “camuflaje” esta- 
ban poderosamente armada, a pesar de 
que todos ellos fueron en principio ino- 
fensivos buques mercantes, ninguno de 
los cuales alcanzaba la cota de las 
9.000 toneladas de registro. Lo normal 


es que estuvieran provistos, al menos 
de 6 cañones de 152 mm., uno de 765, 
dos del 37, varias ametralladoras y uno 
o dos hidroaviones embarcados tipo 
“ARADO”. 

Cabe indicar que en todos los casos 
el primer paso de su increíble proeza 
fue la de conseguir franquear los estre- 
chos del Báltico y del Mar del Norte a 
pesar de la severísima vigilancia que 
mantenían sobre éstos la Aviación y la 
Flota anglo-americana. 

Hay que tener en cuenta que sus 
características eran las correspondien- 
tes a buques mercantes -tipo al cual 
todos pertenecian- adaptados a la nue- 
va misión que los fue asignada. Luego, 
el lograr internarse sin absoluta ayuda 
alguna, salvo el esporádico suministro 
de combustible proporcionado por 
navíos todavía más indefensos que los 
primeros. Aunque parezca una absurda 
utopía muchos de ellos surcarón y 
lucharon por los más alejados mares 
del globo. 

En total, Alemania lanzó a doce de 
estos cruceros auxiliares, los cuales 
lograron un total de 888.500 tn. de 
hundimientos o apresamientos. En este 
aspecto los tres más distinguidos fue- 
ron el “Pinguin” (165.000 tn.), el “At- 
lantis” (146.000 tn.) y el “Michel” 
(105.000 tn.). 

El primer buque que se hizo a la mar 
(en el 31-1!11-1940) fue el “Atlantis”. El 
último, el *'Michel li'” (en el 
2-1V-1943). No todos tuvieron fortuna 
igual: seis de ellos consiguieron regre- 
sar a puertos de origen, en tanto que 
otros seis resultaron hundidos -por la 
reacción aliada. Á partir del primer tri- 
mestre del año 1943 fue suspendida 
por parte alemana la actividad de sus 
cruceros auxiliares. : 

La singladura más breve fue“la del 
“Michel 11”, que salió a la mar el día 
7-1V-1943, y fue hundido el 18-X-1943. 
La más larga, la del “Atlantis” que 
estuvo casi dos en el mar. MW *' 
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N UESTRA GUERRA 


N UESTRA ¡2 VA 


(UNA ESTRAT EGÍA PARA LA PAZ) 


covección. ADALID 


¿BIBLIOTECA DE PENSAMIENTO MILITAR) 
Servicio de Publicaciones del EME 





NUESTRA GUERRA Y NUESTRA PAZ, 
por el Coronel don José Frías 
O'Valle. Un volumen de 334 págs. de 
14x20 cms. Editado por el Servicio de 
Publicaciones del Estado Mayor del 
Ejército. 


Esta obra subtitulada: Una Estrategia 
para la Paz, es el volumen núm. 11 de la 
Colección Adalid (Biblioteca de Pensa- 
miento Militar), que edita el Servicio de 
Publicaciones del Estado Mayor del Ejéx- 
cito, y que ha dado a luz obras muy 
notables sobre temas militares, que ya 
han sido reseñadas en esta Revista. 

Esta obra presenta unas ideas muy 
variadas y que aparentemente son inde- 
pendientes unas de otras, pero que consi- 
deradas en conjunto forman un verdadero 
tratado de Estrategia para la Paz. Esta 
estrategia es quizá la más difícil, ya que 
le están vedados ciertos procedimientos 
pero es asimismo la más interesante en la 
actualidad, en la que conviene mantener 
una paz, que no por ser tan inestable es 
menos deseada. Naturalmente no se puede 
mantener la paz a cualquier precio. 

El Autor, que posee unos conocimien- 
tos muy amplios sobre todos los temas 
que trata, intenta, con un estilo intere- 
sante y ameno, transmitirlos a los lecto- 
res. Estos encontrarán una gran riqueza 
de conceptos, datos y noticias sobre los 
que el Autor fundamenta sus- temores 
respecto a los posibles peligros que ame- 
nazan a nuestra paz. 

La personalidad del Autor destaca co- 
mo militar y como escritor, habiendo 
publicado numerosos trabajos y actual- 
mente está destinado en el Servicio de 
Publicaciones del Estado Mayor del Ejér- 
cito. 


INDICE: Indice, Nota Editorial. Prólogo, 
Capitulo 1. Introducción, Cap. II, Defi- 
nición de la Guerra. Cap. H6l. Leyes y 
Principios del Arte de la Guerra. Cap. 
IV. La Estrategia. Definiciones y Con- 
cepto. Cap. v. Política y Conflicto, Cap. 


VI. El Poder; Factores de Poder. Cap. 
VIL La Decisión Política Cap. VII. Es- 
trategia de la Subversión. Cap. 1X. Estra 
gía de la Contrasubvexsión. Cap. X. La 
Decision en ambiente subversivo. Cap. 
XI. El pensamiento estratégico occiderr 
tal Cap. XII. El pensamiento estratégico 
oriental. Cap. XIII. Actualidad y perma- 
nencia del pensamiento de Sun-Tzu. Cap. 
XIV. La Estrategia. hoy. Cap. XV. Un 
líder para hoy y para el año 2000, Cap. 
XVL Conclusiones. Anexo í, Esquema de 
Método para la decisión politica. Biblio- 
grafía. 

A 





RADIOSISTEMAS DEL AVION, por d. 
Powell. Un volumen de 277 págs, de 
19x 26 cms, Publicado por Editorial 
Paraninfo. 28015 - Madrid. 


Esta obra, traducida por José A. Na- 
varrete, trata de describir los equipos más 
sofisticados que lleva el avión, como son 
los basados en la electrónica. Naturalmen- 
te, el tema es muy amplio y complicado, 
por lo que es difícil condensarlo en un 
solo volumen. Por ello el Autor se ha 
planteado dos preguntas a sí mismo: 
¿Qué aspectos pueden cubrirse con ma- 
yor utilidad en un libro? y ¿a qué grupo 
de personas relacionadas con la aviación 
debería dirigirse un libro que cubriese 
dichos aspectos? A la primera pregunta 
contesta describiendo la teoría, o sea, 
que explica cómo se manejan los siste- 
mas, cómo se puede navegar utilizándo- 
los, cómo se usan los equipos de compro- 
bación. A la segunda pregunta se puede 
contestar diciendo que va dirigido al inge- 
niero de mantenimiento. Esto no quiere 
decir que carezca de interés para otras 
personas. 

Asimismo, conviene aclarar que se tra- 
tan los equipos militares y civiles. 

Empieza el volumen con una expo- 
sición muy interesante sobre el contexto 
histórico, técnico y legal, con una rela- 
ción de organismos consultivos y  re- 
guladores.. 

Los sistemas de comunicación se tra- 
tan con bastante amplitud, así como la 
radiogonometría automática. Se le da 
mucha importancia al VOR. Se tratan 
temas como el aterrizaje instrumental y 
los sistemas de navegación hiperbólica. El 
transpondedor ATC, tan importante para 
la seguridad en vuelo, es bastante anal 
zado, así como el sistema de navegación 
Doppler.. 

Como hemos visto, esta obra pasa una 
revista, algunas veces bastante profunda, 
a los radiosistemas del avión, que son 
actualmente el corazón de la nave. 

El texto muy claro y ameno viene 
complementado por numerosas figuras, 
diagramas y esquemas, que serán de gran 
utilidad para el lector y para el estudian- 
te. 


INDICE: Prefacio. 1. Contexto histórico, 
técnico y legal. 2. Sistemas de comuni- 
cación. 3. Radiogoniometría automática. 
Radiofaro y  omnidireccional VHPF 
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- RADIOSISTEMAS 
DEL AVION 


JJ, Powell 





(VOR). 5. Sistema de aterrizaje instru- 
mental. 6. Sistemas de navegación hiper 
bólica. 7. Equipo medidor de distancia.. 
8. El transpondedor. ATC. 9. Salvaguar- 
dia de los fenómenos atmosféricos. 10. 
Navegación Doppler. 11. Radioaltímetro. 
12. Navegación de área. 13. Desarrollo 
actual y futuro. Bibiliografía recomen- 
dada. Glosario. Ejercicios. 





EL ESTADO, LA NACION, EL PUEBLO 
Y LA PATRIA, por Joaquín Blanco 
Ánde. Un volumen de 308 págs. de 15 
x 21 ems, Publicado por Editorial San 
Martín, S.L. Puerta del Sol, 6.. 
2801 3.Madrid. 


No hay duda de que los cuatro con- 
ceptos de Estado, Nación, Pueblo y Pa- 
tria debido a una gran manipulación polí- 
tica han sido completamente desvirtuados 
y confundidos. Esta obra intenta una cla- 
rificación terminológica y conceptual Es 
evidente que a esa manipulación política 
se ha sumado la interpretación que hacen 
algunos del art. 2.” de la Constitución de 
1978, lo mismo que la creación del Esta- 
do de las Autonomías previsto en dicha 
Constitución. Por elo es aconsejable 
abordar este tema que tanto interesa, lo 
mismo al universitario que al hombre de 
la calle, ya que está en juego nada menos 
que la unidad y la propia existencia de 
nuestra Nación. 

Creemos que en realidad el Autor ha 
conseguido su propósito. Llena el vacío 
provocado por la escasez de literatura 
científica española moderna en el ámbito 
de la politología no partidista, en torno a 
las ideas básicas que deben soportar el 
edificio de las concepciones fundamentales 
de la ciencia política. Satisface la gran 
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necesidad que hoy experimenta la socie- 
dad española, lo mismo que la occidental 
en general, de estar informada con autori- 
dad intelectual sobre Estado, Nación, 
Pueblo y Patria. Por fin podemos decir 
que resuelve el problema creado por el 
negativo confusionismo actualmente exis- 
tente sobre expresiones, que como se ha 
dicho ya, es preciso definir con claridad. 

Empieza la obra tratando el concepto 
de Estado dando diferentes acepciones, 
su concepto y sus diversas definiciones. 
El concepto de Nación lo trata muy ex- 
tensamente tratando temas tan espinosos 
como son el derecho de autodetermina- 
ción y la indefinición constitucional del 
Estado de las Autonomías. Pueblo y Pa- 
tria, dos conceptos muy unidos se tratan 
conjuntamente. Se termina la obra ha- 
ciendo un brillante análisis de España co- 
mo Estado-Nación. 

INDICE: Indice. Prólogo. Introducción. 
Cap. I. EL ESTADO. 1. Acepciones. 2. 
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Concepto. 3. El Estado y la Cratología. 
4. Definiciones del Estado. 5. Hegel y el 
Estado. 6. La esencia del Estado. Cap. IT. 


LA NACION (D. 1, Etimología y acepcio- 
nes. 2. Conceptos y definiciones. 3. Teo- 
rias, Alemana y Francesa. 4. Génesis de 
la Nación. Cap. MI. LA NACION (ID). 1. 
La Nación y el Estado. 2, La nación en 
el marxismo. 3. Teoría de Mancini: El 
principio de las nacionalidades. 3.1. Con- 
cepto y naturaleza. Teorías. 3.2. Génesis 
y evolución histórica. 4. Teoría al dere- 
cho a la autodeterminación de los pue- 
blos. Cap. IV. LA NACION (ID. 1. La 
Nación y las nacionalidades en el Consti- 
tucional español anterior a 1978, 2. La 
Nación, el Pueblo y las nacionalidades en 
la Constitución española de 1978. 3. El 
Estado español de las Autonomías: 3,1. 
Indefinición constitucional del modelo de 
estado. 3.2. Naturaleza jurídica de las 
Autonomías. Cap. V. EL PUEBLO Y LA 
PATRIA. 1. El Pueblo: Etimología y 
acepciones. 2, Concepto y naturaleza. 3. 
Interacción de las ideas de Pueblo y Na- 
ción, 4. La Patria: etimología, acepciones 
y concepto. 5. El amor a la Patria. 6. El 
Patriotismo. Cap. VI. ESPAÑA COMO 
ESTADO-NACION. 1, La Nación y la 
nacionalidad. 2. Nacionalismo y Regiona- 
lismo. 3. España como Estado-Nación. Bi- 
bliografía. Indice de Autores. 
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FOCKE WULF 190, por Juan Antonio 
Guerrero. Un volumen de 32 pdgs, de 
17 x 24 cms. Publicado por Editorial 
San Martín. Puerta del Sol, 6. 
2801 3=Madrid, 


Esta obra es el núm. 11 de la Colec- 
ción Aviones Famosos que publica la Edi- 
torial San Martín. Ya en otras ocasiones 
hemos destacado el gran esfuerzo que es- 
taba realizando dicha Editorial en este 
aspecto, publicando obras nacionales o 
traducidas sobre temas militares. Esta 
obra que reseñamos es una más y está 
escrita con un estilo muy ameno e intere- 
sante, Se hace un breve resumen histórico 
sobre el nacimiento y el desarrollo de 
este avión. Este aparato nació con la idea 
de ser un sucesor del famoso 
Messerschmitt 109, que tanta fama alcan- 
zÓ en nuestra Guerra y en la 11 Guerra 
Mundial, El diseño del Fw-190 fue debi- 
do al famoso Profesor Tank, que trató, 
contrariamente al Me-109 de hacer un 
avión robusto, un combatiente, no un 


avión de carreras. El 1 de junio de 1939, 
el Fw-190 realizó su primer despegue, y 
entró en servicio en agosto del año si- 
guiente. Se llegaron a construir más de 
20.000 unidades en sus diferentes versio- 
nes y combatió en todos los frentes des- 
de el Mediterráneo hasta Rusia, donde 
por cierto dotó a nuestra Escuadrilla 
Azul. 

Se dan una serie de datos de gran 
interés lo mismo técnicos que operativos, - 
y la obra está profusamente ilustrada con 
fotografías y dibujos, algunos poco cono- 
cidos. 

INDICE: Un nacimiento caluroso. El a]- 
caudón en servicio. Una operación de éxi- 
to. Se ventila un grave asunto. El 
Fw-190, defensor del Reich. Los grupos 
de asalto: '“Kamikazes” alemanes. La lu- 
cha en el frente ruso: +1 Verdún del aire. 
Un episodio oscuro. Al Fw-190 le crece 
la nariz. Tank sube a las alturas. Un final 
apoteósico: La operación Bondenplate. 
Los Fw-109 españoles. Alcaudones de ex- 
portación. Modificaciones de Campaña. 


Juan Antonio Guerrero 
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Producción. Camuflaje y marcas. Varian- 
tes experimentales. Ficha técnica: 
Fw-190 A-8. Ficha técnica: Fw-190 D-9. 








LUIS SAENZ DE PAZOS 


Hay una editorial norteamericana TAB BOOKS, Blue Ridge, Sumit, Pennsylvania, 
17214 USA, que edita una amplísima colección de libros relacionados con la 
aeronáutica que abarcan toda clase de temas, muchos de los cuales son de una 
utilización práctica inmediata, pues resuelven muchos problemas o dudas, enseñando 
prácticamente lo que hay que hacer en cada caso. Traemos hoy a estas páginas una 
serie de los mismos como muestra de nuestro aserto, sin perjuicio de que, en 
números siguientes, continuemos con otros. 


INSPECCIONE VD. MISMO 
AVION 


SU 


Si Vd. es piloto o aspira a ser 
mecánico de aviación, y especial- 
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mente si es propietario de un avión 
particular, descubrirá que esta obra 
constituye una valiosísima contribu- 
ción a su biblioteca de temas prácti- 
cos de aviación, así como una guía 


básica de mantenimiento y procedi- 
mientos de seguridad que puede 
ahorrarle tiempo, dinero y preocupa- 
ciones. 

Escrito en lenguaje sencillo y no 
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técnico, este manual recoge los tér- 
minos legales de los reglamentos de 
inspección de la FAA en un forma- 
to de fácil manejo, a la vez que le 
proporciona toda la información 
que Vd. necesita para entender to- 
talmente los cómos y porqués del 
mantenimiento preventivo y el proce- 
so de inspección oficial. 

Asimismo, con esta obra tendrá 
Vd. ocasión de examinar las herra- 
mientas de inspección, los puntos de 
posible avería que hay que vigilar 
durante el mantenimiento, las fuer- 
zas que producen desgaste en el 
avión y una lista de fácil manejo en 
la que se indica lo que debe y no 
debe hacerse durante la inspección. 

Contiene también información 
sobre la inspección rutinaria de pre- 
vuelo, incluyendo consejos prácticos 
sobre rodaje en tierra y pruebas 
funcionales, revisiones especiales que 
hay- que efectuar después de tener 
guardado el avión durante cierto 
tiempo, y una lista de comprobacio- 
nes para el tiempo frío. 

Cualquiera que sea el tipo de 
avión privado que Vd. posea o pilo- 
te, este manual le proporcionará la 
información que necesita para com- 
prender el proceso de inspección de 
vuelo y mantenerlo en óptimas con- 
diciones. Se trata de un libro que 
merece ocupar un lugar especial en- 
tre los libros de trabajo de la biblio- 
teca de todo piloto consciente de lo 
importante que es la seguridad. 


AVIONES Y PILOTOS DE CARRE- 
RAS, por Joe Christy 


He aquí' la interesante historia de 
los pilotos y aparatos que han he- 
cho de las competiciones aéreas un 
gran deporte. 

Este libro, profusamente ilustra- 
do, trata de todas las principales 
competiciones aéreas de los Estados 
Unidos, desde la Copa Bennett en 
1910 hasta los dramáticos aconte- 
cimientos de 1980 en Reno. Descri- 
be detalladamente cada tipo de 
competición, junto con sus interiorl- 
dades, que revelan el sacrificio, de- 
terminación y valor que exige este 
excepcional deporte. 

La década de 1929 a 1939 fue la 


época dorada de las competiciones 
aéreas, especialmente durante los 
cinco primeros años en que en las 
Competiciones Aéreas Nacionales 
participaban los aviones más rápidos 
del mundo. 

Los “Gee Bees” surgieron en esta 
época, la cual fue indudablemente 
una de las más interesantes de la 
Historia de la Aviación norteameri- 
cana. : 

Estos increíbles aparatos ejercían 
una fascinación casi hipnótica en los 
pilotos. Sin embargo, tras unos glo- 
riosos comienzos un «cierto número 
de accidentes mortales estuvieron a 


punto de terminar con este deporte 
que no resurgiría hasta la década de 
los 60. 


AVIONES DE MADERA, 2.” edi- 


ción, por Ruth Spencer 


He aquí una versión totalmente 
revisada y ampliada del libro que se 
ha convertido en la obra clásica de 
consulta de los constructores de 
avionetas de fabricación casera, res- 
tauradores aficionados y profesio- 
nales. Todos los entresijos de la 
construcción, reparación, manten? 
miento y restauración de las estruc- 
turas de madera de avionetas del 
morro a la cola y desde la punta de 
un ala a la otra. 

Adquirirá Vd. un profundo cono- 
cimiento de los materiales y equipos 
con los que va a trabajar, tanto si la 
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tarea que piensa llevar a cabo es una 
simple reparación como si se trata 
de un proyecto completo de fabri 
cación casera de avionetas. Contiene 
abundante información sobre el tipo 
de madera que se prefiere utilizar en 
éstas, herramientas eléctricas y no 
eléctricas, y datos difíciles de hallar, 
como los proveedores de hélices he- 
chas de encargo. Encontrará todo lo 
que necesita saber sobre estructuras 
de madera, conjuntos de costillas, 
curvaturas, reparación de alas, etc. 

Aprenderá a reconstruir las alas 
de un Fairchild 24 (modelo C 8-C) 
de 1936, antiguo. Examina también, 





brevemente, un caso avanzado de 
deterioro de las alas de un Ballanca 
“Viking”, y sugiere las oportunas 
soluciones. 

Y lo último, aunque no por ello 
menos importante, es que contiene 
información sobre la forma de re- 
solver los problemas con que puede 
tropezar al fabricarse Vd. una avio- 
neta u otro tipo de aeronave, así 
como consejos prácticos en torno a 
las condiciones en que debe realizar 
estos trabajos. 


EL ESPIRITU DE RYAN, por Ev. 
Cassagneres 


Los propietarios de aviones anti- 
guos y clásicos, los historiadores de 
la Aviación y aquellos a los que 
fascinan los primeros días del diseño 
de los aviones norteamericanos des 
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cubrirán que éste es un instructivo y 
sugestivo vistazo a uno de los capí- 
tulos más sobresalientes de la His 
toria de la Aviación. 

El autor, un entusiasta de Ryan 
desde hace mucho tiempo, se ha 
esforzado en separar las leyendas 
que han surgido en torno al hom bre 
y los aparatos que diseñó, así como 
los hechos reales sobre los famosos 
y no bien conocidos aviones Ryan, 
desde los M-1, “Broughams”, y los 
aviones de entrenamiento PT-16 has- 
ta el 25, “Navion”, y el “Fireball”, 
además del avión-blanco, no pilota- 
do, “Firebee”. Esta obra trata de 
todo ello de una forma completa y 
exacta. 


COMO HACERSE PILOTO DE El- 
NEAS AEREAS, por Timothy R. V. 
Foster 


Quien quiera que sueñe con lle- 
gar a ser algún día piloto de líneas 
aéreas descubrirá que éste es un 
instructivo e imprescindible libro de 
consulta Es un vistazo sencillo de 
todo lo que se necesita para prepa- 
rar esta carrera civil y obtener el 


correspondiente título. 
Desde un examen de las posibili- 


dades que tienen actualmente de 
encontrar empleo los pilotos de las 
líneas aéreas, hasta una honrada va- 
loración de lo que exigen las líneas 
aéreas civiles, descubrirá cómo los 
de las líneas aéreas quizás sean los 
que tienen “los mejores empleos del 
mundo”; pero esto conlleva mucho 
entrenamiento, un duro trabajo y 


gran perseverancia. 
Conocerá por qué es importante 


que una persona que aspire a ser 
piloto deba empezar a prepararse 
para esta carrera ya desde los 15 
años... y ciertamente antes de llegar 


a los 25. 
En esta obra se describen los 


conocimientos teóricos y sanitarios 
que deben adquirirse, así como el 
entrenamiento en vuelo y los requ+ 
sitos para la obtención del título. 

Igualmente, el autor incluye un 
“plan de acción” para conseguir ser 
contratado, 

También figuran entrevistas, Si- 
mulaciones de vuelo, etc., por lo 
que si Vd, cifra sus esperanzas en 
llegar a ser piloto de líneas aéreas, 
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lo primero que tiene que hacer es 
examinar detenidamente los con- 
sejos e información que contiene 
este libro, 


LA CONVENCION DE OSHKOSH, 
por Don y Julia Downie 


He aquí un interesante volumen 
que le introduce a Vd. en el fasct 
nante acontecimiento que se celebra 
cada mes de agosto en el aeródromo 
Wittman de Oshkosh, Wisconsin: la 
convención anual de la Asociación 
Experimentales 


de Aeronaves 


Oshkosh” y vuelven año tras año al 
“mayor espectáculo aeronáutico de 
la tierra”. 

Se hace una recapitulación de la 
historia de la EAA y un resumen de 
sus diversas divisiones: Antigua, Clásica, 
Acrobática, de Guerra, Fundación 
de Museos Aeronáuticos y Aerona- 
ves Ultraligeras. La EAA, que origi 
nalmente era una organización de en- 
tusiastas de las avionetas de fabri- 
cación casera, sigue atrayendo, cada 
año, a un gran número de este tipo 
de constructores y propietarios. 
Encontrará una sección completa 
que trata de los diversos aspectos de 
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Vd. “vuela” con los autores de 
esta obra en un clásico Cessna 170 a 
Oshkosh desde California. Y conoce 
a la gente y los aviones que hacen 
de Oshkosh el centro del mundo de 
la aviación deportiva durante este 
acontecimiento anual; los  se- 
minarios, actividades y demás aspec- 
tos más importantes de la Conven- 
ción; las disposiciones especiales que 
rigen con este motivo tanto dentro 
de Oshkosh como en sus alrededo- 
res; y consejos que le serán útiles si 
piensa asistir a alguna de estas exh+ 
biciones. 

También tendrá la oportunidad 
de comprender por qué tantos pro- 
pietarios de avionetas de fabricación 
casera y aeronaves antiguas y clás+ 
cas, así como de avionetas depor- 
tivas, han contraído la “fiebre de 
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esta clase de fabricación, incluyefido : 
información sobre el tiempo que se 
necesita para construir dichas avio- 
netas, así como sobre financiación, 
selección de diseños, herramientas, 
consideraciones legales, disposiciones. 
de la FAA y otros datos importan- 
tes. 


Si Vd. está interesado por las 
avionetas de fabricación casera, las 
antiguas, clásicas, de guerra u otro 
tipo de aeronaves, como por ejem: 
plo las deportivas, descubrirá que 
esta obra constituye un fascinante 
vistazo al más importante acontec+ 
miento del año en materia de avia- 
ción deportiva; y si Vd. ha visitado 
alguna vez la exhibición de Oshkosh 
o está pensando en hacerlo en el 
futuro, debe ciertamente leer este 
libro. 
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PROBLEMA DEL MES, por MIRUNI SOLUCION AL PROBLEMA DEL MES 


Un nenúfar mágico que crece en un 
lago dobla su tamaño todos los días. Sa- 
biendo que en un mes cubrirá todo el 
lago, averiguar cuánto tiempo se necesi- 
tará para que dos nenúfares mágicos 
cubran dicho lago. 


ANTERIOR 


Miguel es ingeniero, Juan es militar y 
Pepe el abogado y soltero. 

Veamos: Miguel, que viene de viaje, no 
puede ser ni el abogado ni el militar que 
viven en la ciudad, luego es el ingeniero. 


El abogado no puede ser Juan, luego ha 


de ser Pepe y es el soltero por el texto. 
Por tanto, el militar es Juan. 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA 6/85 


1.—oracH. Acrey. 2.—C. Aguiluchos. 
F. 3.-—HS. airetoP. AA. 4.—Apa. Dra- 
gón. niR. 5.—TAIF. odiS. narG. 
6.—orreC. Er. sartO. 7.—Vania. Matar. 


8.—Iscar. Berna. 9.—Nenes. MV. sojiH. 
10.—Orar. País. Cano. 11.—noC. Men- 
tor. seU. 12.—Es. Rondarán. RN. 


13.—S. Mescaleros. D. 14.—egasO. So- 





nar. 













CRUCIGRAMA 7/85, por EAA. 
1 ZE A E 
E ; _— HORIZONTALES: 1.—Interceptador soviético MiG-9, según 
e || la OTAN. Helicóptero Mi-4, según la OTAN. 2.—Matrícula. 
4 Nombre del entrenador Aerospace CT.4. Punto cardinal. 
3.—País Valenciano. Cierto fruto (pl.). Infinitivo. 4.—Desembo- 
cadura del río. Al revés, siegan, talan. Comunidad Económica 
Europea. 5.—Al revés, almacén de granos. Al revés, existas. 
Helicóptero Mi-1, según la OTAN. 6.—Al revés, de Cerdeña. 
Consonante. Grupos de cantantes. 7.—Al revés, luché, Muro, 
tabique. 8.—Golpean insistentemente. Hacer eras. 9.—Interrum- 
pas un trabajo. Vocal repetida. Al revés, sustancia para pintar. 
10.—Desafía. Al revés, cierto narcótico. Impele la barca con 
palas. 11.—Se atreva. Al revés, cierto tetero (pl.). Al revés, 
apócope nombre OTAN del avión soviético Tul26. 12.—Air 
Trafic. Tripulante del “Cuatro Vientos”, Reflexivo. 13.—Conso- 
nante. Pionero alemán de la Aviación. Número romano, 
14.—Casa de campo. Al revés, copiar con papel de calco. 
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VERTICALES: 1.—Dirigir la proa a un punto. Cantar la 
rana. 2.—Consonante. Torpedero Vickers de los años 30. 
Matrícula. 3.—Vocal repetida Pusiste al aire. Nota musical. 
4.—Sonido del timbre. Asalto en el camino. Preposición inse- 
parable. 5.—Apócope de grande. Cierto número. Pieza principal 
de la casa. 6.—Distintas de quienes se habla. Repetido, padre. 
Al revés, azucena. 7.—Roedores. Al revés, borrano. 3.—Conjun- 
to de tres, Elijan una cosa entre varias. 9.—Descendientes 
directo de los padres. Repetido, padre. Patio exterior de 
algunos templos. 10.—Al revés, de pelo blanco. Perder el 
equilibrio. Al revés, prenda de abrigo femenina. 11.—Plural de 
vocal. Aversión, espanto. Moneda argentina. 12.—Consonantes. 
Interrógalas. Artículo. 13.—Número romano. Puntos de partida 
y llegada de aviones. Consonante. 14.—Pongas al aire. Avión 
Tu-104, según la OTAN. j 





JEROGLIFICOS, por ESABAG SOLUCION A LOS PUBLICADOS EN JUNIO: 


— ¿Con qué defendéis la Base? 


— Unbuchón. — En el baño. 


AJEDREZ, por SEVE 





Núm. 49: Negras juegan y ganan. 





— ¿Qué tal es el camino? 


SOLUCION AL NUM. 48: 
Vs D7C 

2 13D D8Cj 
Abandonar. Si 2 


DxD, T8D mate y 
si 2 03D, D8T)j gana. 
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